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SWECO

SAMMANFATTNING

Icke teknisk sammanfattning
Bakgrund

Virldens handels- och transportfloden férindras just nu
mycket snabbt. Globalisering och stark tillvixt i Ryssland,
Asien samt Ostersjéregionen, i kombination med stora vo-
lymokningar, stiller nya krav pa effektiva transport- och lo-
gistiklosningar. Sjofarten ar viktig for Sverige. Ca 85 % av alla
de varor som exporteras och importeras transporteras med
fartyg.

Malet dr att huvuddelen av det gods som ska till Stockholms-
regionen ska komma via sjétransporter sa nira konsumen-
terna som mojligt med samtidigt beaktande av marknadens
forutsittningar for transporter. Genom att utveckla verksam-
heten i Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden f6r gods lastat
pa lastbilar (roro*) och i containrar (Iolo*) férutses miljopaver-
kan fran transporter med gods till Stockholmsregionen kunna
minska.

Syfte och malsattning

Utbyggnaden av Stockholm-Nynishamn, Norvikudden syftar
till att trygga varuférsorjningen till Stockholmsregionen ge-
nom att moéta marknadens behov av transporter, vixande vo-
lymer och férindrade transportmoénster samt med allt stérre

fartyg. Genom utflyttning av befintlig containerverksamhet
fran Stockholm, Frihamnen ges majlighet till annan markan-
vindning i1 Frihamnsomradet.

Norvikudden i Nynishamn ligger centralt i Ostersjéregionen
som ir Buropas mest expansiva tillvixtomrade. Med idealiska
djupforhillanden och lige nira befintlig farled och 6ppet hav
kan hamnen utnyttjas av de fartygsstorlekar som den framtida
marknaden forvintas efterfraga.

Hamnens lige nira Sveriges storsta marknad, Stockholm/Mai-
lardalen, gor att landtransporter fran hamnar pa lingre av-
stand fran denna marknad undviks, vilket leder till minskad
miljopaverkan.

Manga foretag etablerar sig ndra hamnar och terminaler for att
dra nytta av tillgangligheten till lagerutrymmen, kontor och in-
frastruktur. P en angrinsande fastighet planeras ett foretags-
och logistikomrade. Utbyggnaden ir till nytta f6r kommunen
med 6kad foretagsverksamhet till f6ljd.

Fakta om utbyggnaden

Hamnen utvecklas pa Norvikudden, nagra kilometer norr om
den nuvarande hamnen i Nynidshamn (ca 65 km séder om
Stockholm). Omradet har linge varit planerat f6r industri- och
hamnverksamhet och bestar till stor del av utfyllnadsmassor.
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Utbyggnaden kommer att ske successivt och anpassas efter
marknadens behov. Byggstart dr beraknad till 2008, idriftta-
gandet till 2010 och full utbyggnad till 2020, men tidpunkterna
ar beroende av nir tillstind limnas. Siffrorna nedan giller vid
full utbyggnad.

* Hamnyta - ca 60 ha.

e 1800 kajmeter.

 Upptill 16 meters vattendjup
(med mojlighet till f6rdjupning).

* 9 kajplatser.

* 4-5 containerkranar.

* Arlig hanterad godsmingd ca 10 milj. ton

¢ Containergods - beraknad kapacitet
500 000 TEU/4r (20-fotscontainrar) varav
200 000 omlastas mellan fartyg.

* Rorogods - beriknad kapacitet 300 000

fordon/Ar.

 Anslutande infrastruktur -vig 73 med
motorvigsstandard samt utbyggd
jarnvigskapacitet.

Anldggandet av hamnen innebar arbeten bade pa land och i
vatten och medfor att omradets utseende férdndras. I vatten
kommer muddring, springning, utfyllnader och byggande av
kajer att utforas. Avsikten ér att kvills- och nattarbete i méojli-
gaste man ska undvikas under anlidggningsskedet. Tippning av
muddermassor sker pa tipplats i Mysingen.

Hamnverksamheten bestar 1 huvudsak av lastning och loss-
ning av gods frin/till fartyg samt godshantering inom
hamnomradet.

Anldggningsarbeten och hamnverksamhet kommer under en
tidsperiod att paga samtidigt.

Miljokonsekvenser

Stora delar av de naturliga miljéer som i dagsliget finns inom
Norvikudden kommer att ersittas av hamnomradet. Land-
skapsbilden kommer dirmed att férindras 1 anslutning till
Norvikudden. Bergsryggar 1 vister och nordvist sparas i sa
stor utstrickning som mojligt £6r att skirma av hamnen fran
nirliggande omraden (t.ex. Alhagens vatmark). Konsekvenser-
na for landskapsbilden bedéms bli storst Osterifran och nor-
rifran dir hamnen kommer att dominera landskapsbilden.

Utslapp till luft uppkommer vid anldggandet av hamnen, un-
der drift av hamnverksamhet samt vid transporter. Luftféro-
reningshalterna i Nyndashamn ir idag laga och enligt berak-
ningar overskrids ingen miljokvalitetsnorm* p.g.a den framtida
hamnen.

Jamfort med andra alternativa hamnar har en hamn pa Norvi-
kudden en fordel genom kortare transportstrickor pa land till
de stora godsterminalerna i Stockholmsregionen, vilket resul-
terar i ldgre energiférbrukning, ligre utslipp av vixthusgaser
och ldgre risker.
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Vid arbeten i vatten (t.ex. muddring, tippning, fyllning och
forstirkningsarbeten) uppstar grumling. For att undvika den
kinsligaste fasen (da organismer férokar sig och sprider sig)
och minimera effekterna kommer vattenarbetena inte att ske
under sommarmanaderna (maj — 15 september).

Sedimenten vid Norvikudden bedéms som rena massor, med
avseende pa samtliga analyserade tungmetaller och organiska
amnen. Dirmed anses inte nigon féroreningsrisk uppsta i
samband med vattenarbeten.

Buller uppkommer frin hamnomradet under anlidggnings- och
driftskede. Inga permanentbostider bedéms beréras av ljud-
nivaer 6ver de riktvirden som giller. Spontning under anligg-
ningsskedet kan orsaka hoga ljudnivier och kommer sannolikt
att kunna horas av permanentboende 1 anslutning till Norvik-
fjairden. Spontning kommer inte att ske nattetid.

Landtransporterna kommer att 6ka pa anslutande vigar och pa
jarnvagen. De 0kade transporterna pa vigarna kan komma att
upplevas som 6kat buller trots att inga riktvirden overskrids.

Fartygstrafiken bedéms inte orsaka buller 6ver riktvirdena i
inseglingsleden.

Ett antal skyddsatgirder kommer att vidtas bade i hamnens
anldggningsskede och under driftsskedet for att minska kon-
sekvenserna s langt det dr mojligt.

En hamn pa Norvikudden bedéms bidra positivt till att de
nationella miljémalen kan uppfyllas.

De i miljokonsekvensbeskrivningen och separata utredningar
angivna artalen for anldggning och firdigstillande av hamn
forutsitter att tillstind medgivits avseende anliggande och
drift av hamn samt att detaljplan antagits under 2007. Forse-
ning i nigon av processerna innebir andra artal.

Facktermer som finns i dokumentet, markerade med * i tex-
ten, forklaras i ordlista i kapitel 11.
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1 Inledning

I kapitlet ges en bakgrund till projektet samt en beskrivning av syftet och
malsdttningen med den planerade hamnen. Vidare beskrivs det aktuella
omiradets geografiska placering i Stockholmsregionen samt projektets av-

gransningar och vad ansikan omfattar.

1.1 Projektets avgransningar

Stockholms Hamn AB planerar att anligga och driva en hamn
for godshantering pa Norvikudden i Nyndshamns kommun.

Denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB) utgér bilaga till
den tillstindsansékan som inlimnas till miljédomstolen avse-
ende planerade dtgirder och planerad verksamhet. MKBn har
tagits fram mot bakgrund av de krav som stills i miljobalken.

Generellt vid prévningsirenden och dven i denna MKB gors
en distinktion mellan direkta och indirekta konsekvenser.
Direkta konsekvenser dr de konsekvenser som uppkommer
genom springnings-, muddrings-, utfyllnads- och tippnings-
arbeten som Hamnen avser utfora vid anliggandet. Aven den
hamnverksamhet som kommer att bedrivas medfor direkta
konsekvenser. Enligt bestimmelser i miljobalken (MB) ska s6-
kanden i MKBn ocksa redogora f6r de indirekta konsekvenser
(t.ex. transporter till och frain hamnen) som uppkommer till
foljd av de planerade atgirderna. I framtagen MKB beskrivs
savil direkta som indirekta konsekvenser. Ett stort antal se-
parata utredningar har genomforts for att beskriva nuvarande

forutsittningar pa Norvikudden och i dess omgivning samt
de konsekvenser som anliggandet och driften av hamnen kan
orsaka.

1.2 Bakgrund till projektet

Sjofarten ar viktig for Sverige. Ca 85 % av alla de varor som
exporteras och importeras transporteras med fartyg.

Handeln mellan Sverige och linderna kring Ostersjén 6kar och
beriknas fortsitta 6ka relativt snabbt i takt med utvecklingen
i bland annat de baltiska staterna, Polen, Ryssland och an-
grinsande linder. Transportsystemen blir allt mer storskaliga
vilket medfor att transportmonster forandras. Samlastningen
av gods som ska till flera olika linder férutses 6ka framéver.
Godsvolymer till Stockholmsregionen forutses att 1 allt storre
omfattning transporteras in via Ostersjon samlastat med de
stora flédena till Ryssland, Finland, de baltiska staterna och
angrinsande linder.

Nynishamn har ett fordelaktigt lige genom nirheten till Stock-
holm och Milardalsregionen, se figur 1. Godstransporter till
och fran Stockholmsregionen sker via hamnar i regionen men
ocksé via hamnar 1 andra delar av Sverige, vilket i det senare
fallet kan medfora langviga lastbils- och jarnvigstransporter.

Norvikudden i Nyndshamns kommun 4r sedan tidigare plan-
lagd f6r hamnverksamhet och upplag. Planer pa att bygga en

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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Figur 1. Karta 6ver omradet Stockholm — Malardalsregionen.

hamn pa Norvikudden har funnits sedan 1800-talet. Sedan
1970-talet har omréadet planerats och forberetts f6r hamn- och
industriverksamhet. I borjan av 1980-talet gjordes en utfyllnad
av en del av det planerade hamnomradet.

Under aren 1999-2004 pagick tva tillstindsdrenden enligt
miljobalken for hamnverksamhet pa Norvikudden. Dessa
tillstandsdrenden omfattade dels en prévning av en fullt ut-
byggd hamn bestiende av roro* (gods pa hjul), containrar
(lolo*), bulkhantering (oférpackat gods) samt firjetrafik, dels
en mindre bulk- och rorohamn. Av olika skil avbrots dessa
provningar.

Stockholms Hamn pabérjade 2005 en ny tillstandsprocess for
utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet vid Stock-
holm-Nynashamn, Norvikudden. Tillstindsdrendet omfattar
hamnverksamhet f6r roro- och containergods.

Parallellt med tillstandsprévningen f6r hamnen pagir en
detaljplaneprocess for en ny detaljplan f6r hamnen och ett
planerat foretags- och logistikomrade 1 direkt anslutning till
hamnomradet. Hamnen avser att ligga ett industrispar fran
Nynisbanan fram till hamnen. En jirnvigsplan med tillh6-
rande MKB tas fram parallellt med detaljplanen.

1.3 Syfte och malsattning

Stockholms Hamn har till uppgift att tillhandahalla hamnla-
gen och hamntjinster for Stockholmsregionens behov. Fo6-
retagets tre nuvarande hamnar, Stockholm, Kapellskir och
Nynashamn, omfattar bl.a. kajlagen for roro- och firjetrafik,
containergods och oljehantering.

Hamnverksamheten behover fortlopande forindras for att
sakerstilla goda forutsittningar f6r sjofarten och regionens
varuférsérining. Osteuropas frigdrelse, modernisering och
snabba ekonomiska tillvaxt har redan paverkat Stockholms
Hamnar genom nya firje- och roroférbindelser for Ostersjé-
transporter samt tatare trafik. Varu- och passagerartrafiken till
hamnar pi andra sidan Ostersjon forvintas fortsitta att vixa
snabbt under de nirmaste 20-30 daren. En annan effekt av till-

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning



SWECO

INLEDNING

vixten i de baltiska staterna, Polen, Ryssland och angrinsande
linder ir att containertrafiken pa Ostersjon sannolikt kommer
att 1 det nirmaste férdubblas under de kommande 10 aren.
Vixande volymer och kapacitetsproblem 1 nigra av de storre
containerhamnarna kring Nordsjon kan komma att leda till att
hamnar vid Ostersjén antingen far ta emot direktanldp fran
oceangaende containertrafik eller feederfartyg* som ar betyd-
ligt storre dn de som forekommer idag. Frakt av gods 1 conta-
inrar pa stora fartyg dr ett kostnadseffektivt och miljéanpassat
alternativ for langvaga transporter.

Den forvintade utvecklingen som beskrivs ovan kan indirekt
komma att paverka varustrommarna till Stockholmsregionen
avseende containertransporter vilka for nirvarande domine-
ras av landtransporter fran Syd- och Vistsverige. Pa grund
av bland annat internationella 6verenskommelser och for-
indrad europeisk lagstiftning forutsitts att den globala sjo-
trafiken 1 framtiden kommer att bedrivas med moderna fartyg
som anvinder lagsvavlig bunkerolja och modern teknik f6r
att reducera emissioner till luft. Under sddana forhéllanden
utgdr fartygen fran miljésynpunkt ett battre alternativ dn
landtransporter. Stockholms Hamn har sedan 1998 bidragit
till utvecklingen mot en renare sjéfart genom att differentiera
hamnavgifterna utifrin fartygens emissioner av svavel- och
kviveoxider. Stérre containervolymer till och frin Ostersjon
skapar forutsattningar for att en storre del av Stockholmregio-
nens containergods i framtiden ska kunna transporteras med
fartyg till Malardalen och Stockholmsregionen.

Den pagaende utvecklingen gor det nédvandigt for Stockholms
Hamn att anpassa sitt utbud av hamnligen och hamntjanster sa
att de motsvarar nuvarande och framtida kunders forvintningar
och 6nskemal. Betriffande containergodset kan inte Frihamnen
1 Stockholm klara de langsiktiga kraven pa kajligen av tillrickligt
antal och storlek samt ytor for terminalhantering av godset. Fri-
hamnens ldge har ocksa en nackdel av en lang och tidskrivande
passage genom Stockholms skirgard, vilket for containerfartyg
utlagda pa en sirskild slinga/rutt till hamnar i Ostersjon forling-
er den totala restiden for rutten. Aven om vissa expansionsméj-
ligheter finns i Frihamnen gor ovanndmnda nackdelar att Stock-
holms Hamn anser att det vore felaktigt och allt for kortsiktigt
att gora ytterligare investeringar avseende containerverksamhet
1 Frihamnen. En utflyttning av containerverksamheten 1 Friham-
nen mojligeér ocksa annan markanvindning 1 cityndra lage.

Stockholms Hamn erbjuder hamnligen for rorofartyg och fir-
jor 1 samtliga sina nuvarande hamnar. Nyniashamn ir den av
hamnarna som anlops av fartyg fran bade Baltikum och sodra
Ostersjon. Denna del av trafiken forvintas ka mer och snab-
bare dn den sedan linge vil etablerade och mycket omfattande
Finlandstrafiken som for nirvarande trafikerar Kapellskir och
Stockholm. I Nynidshamn finns f6r nirvarande ett lige for Got-
landstrafiken samt tva ligen fOr Ovrig rorotrafik (for narvarande
trafik till Polen och sédra Baltikum). P4 sikt ricker inte detta f6r
roro-trafiken till Polen och s6dra Balttkum da utrymmet (kajling-
der och ytor pa land) dr otillrickligt f6r en expansion 1 Nynis-
hamn. Avsikten dr darfor att erbjuda hamnlagen for rorotrafiken

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning

13



INLEDNING

SWECO

14

pa Norvikudden och att flytta den nuvarande rorotrafiken dit.
Gotlandstrafiken och annan passagerartrafik forvintas dock
dven fortsittningsvis anlopa hamnen 1 Nyndshamn.

Vid en samlad bedémning har kommunfullmaktige i Stock-
holm (KF 2006-06-12) bedémt att Norvikudden i Nyndshamn
ar den plats som bidst motsvarar de langsiktiga behoven.

Idrifttagandet av hamnen beriknas till ar 2010 och en full ut-
byged hamn till ar 2020. De i MKBn och separata utredningar
angivna artalen for anldggning och firdigstillande av hamn
forutsitter att tillstind medgivits avseende anliggande och
drift av hamn samt att detaljplan antagits under 2007. Forse-
ning i nagon av processerna innebar andra drtal.

1.4 Ansokan omfattar

Ansokan avser utbyggnad av hamn samt drift av hamnverk-
samhet vid Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden i Nynis-
hamns Kommun.

Anliggandet av hamnen medfor arbeten bade pa land och i
vatten. Tillstand soks for vattenverksamhet enligt 11 kap. mil-
jobalken for de arbeten som utférs i vatten. Verksamheten
omfattar muddring, springning, utfyllnader, anliggande av
kajer. Dispens enligt 15 kap. miljébalken soks for tippning av
muddermassor pa tipplats 1 havet.

Ans6kan omfattar dven tillstand f6r hamnverksamhet enligt
9 kap. miljobalken. Hamnen anséker om tillstind att ta emot
fartyg upp till en maximal bruttodriktighet* av 100 000.

1.5 Geografisk placering

Nynidshamns Kommun ligger pa Sédertérn. Norvikudden
ligger strax norr om titorten Nyndshamn (ca 65 km séder
om Stockholm) och nuvarande Nyndshamns hamn, se karta i
figur 2.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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2 MKB-process och
samradsredogorelse

I kapitlet ges en beskrivning av genomford samrddsprocess samt vilka
intressenter och myndigheter som bar deltagit. De geografiska och admi-
nistrativa avgransningarna ay den sokta verksambeten beskrivs.

2.1 MKB-process

Inom ramen f6r tillstandsprocessen har ett antal samrad hallits
med myndigheter, berérda och allmanheten. Nedanstiaende
samrad har hallits:

2005-06-15: Samrad med linsstyrelsen i Stockholms Lin.

2005 (juli — september): Samrad med nirboende, organisa-
tioner m.m

2005 (november): Samrdd med statliga och regionala
myndigheter.

2006-02-01: Samrad med linsstyrelsen i Stockholms Lin.

2006-05-22: Samrid med berorda, allminhet m.fl.

2.2 Samradsredogorelse

Utifran genomférda samrad har en samradsredogorelse upp-
rittats och insants till Lansstyrelsen i januari 2007. I MKBn
har framférda synpunkter belysts.

Pa samradsmotet 2006-02-01 beslutades foljande angaende
behov av beslut om betydande miljépaverkan: Lansstyrelsen
forklarade att projektet i sin helhet innebér betydande milj6-
paverkan (BMP) enligt miljébalken i och med att hamnverk-
samhet alltid 4r betydande miljépéaverkan. Vanligtvis krivs ett
BMP-beslut fran linsstyrelsen angaende vattenverksamheten.
Linsstyrelsen meddelade att utdver en anteckning i métespro-
tokollet erfordras i detta fall inte nagot sarskilt BMP-beslut for
vattenverksamheten, i och med att projektet i sin helhet ir av
betydande miljopaverkan. Linsstyrelsen har hirefter meddelat
beslut om betydande miljépaverkan, daterat 2007-02-07.

2.3 Avgransning av verksamheten

Stockholms Hamns avsikt dr att den planerade hamnen ska
bli s.k. allmin hamn*, se avsnitt 6.1.5. Den féreslagna geo-
grafiska avgrinsningen av verksamhetsomradet pa land och
1 vatten for allmin hamn framgar av figur 3. Hamnens avsikt
ar att det befintliga allmdnna hamnomradet f6r Nyndshamns
hamn ska utokas norrut sa att 4ven Norvikudden inkluderas.
Diskussioner om detta pagar med Sjofartsverket som hittills
varit positivt till en sadan férindring.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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Figur 3. Geografiska avgrédnsningar pa land och i vatten.
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2.4 Avgransning av miljoeffekter

2.4.1 Direkta effekter

MKBn belyser framforallt de lokala férhallandena i anslutning till
Norvikudden och Nynidshamn. I figur 4 visas en schematisk bild
over det omrade inom vilket planerat projekts lokala paverkan pa
miljon studerats. Den narmare geografiska avgrinsningen av olika
influensomraden varierar beroende pa vad som studerats.

Planerad hamn

MKBn beskriver konsekvenserna av bade anliggningsarbeten pa
land och i vatten samt av den hamnverksamhet som planeras.

2.4.2 Indirekta effekter

Transporter till och fran hamnen, s.k. indirekta effekter, studeras mer
oversiktligt. Den geografiska avgrinsningen foér transporterna och
dess paverkan har avgrinsats enligt nedan:

¢ Inseglingsleden fram till allmin farled.

* Vig 73 fran hamnen och fram till S6dra Lanken.
e Vig 259 (Sodertérnsleden) mellan vig 73 och E4.
e Vig 225 mellan vig 73 och E4.

* Jirnvigen fran hamnen och fram till stambanan vid Alvsjo. - { Meter
| 1000 2000

Figur 4. Schematisk bild éver det omrade inom vilket planerat projekts
lokala paverkan pa miljén studerats.

18 Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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Figur 5. Geografisk avgrénsning av transporter till sjéss, pa védg och
jarnvég.

I MKBn och tillhérande utredningar har den nya strick-
ningen av vig 73 varit utgangspunkten fér bedomningar
och berikningar.

Den geografiska avgrinsningen foér transporter redovi-
sas 1 figur 5. Avgrinsningen innebir att konsekvenserna
av transporterna beskrivs till/fran Norvikudden och fram
till allman farled, Europavig eller motsvarande respektive
stambana.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning 19
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3 Anlaggningsarbeten vid
utbyggnad av hamn

I kapitlet ges en beskrivning av planerade anliggningsarbeten pa land och
7 vatten. 1 den separata tekniska beskrivningen i ansokan finns en mer
detaljerad beskrivning av dessa arbeten.

3.1 Allméant

Anldggandet av hamnen bestar av flera olika delar med arbeten
béide pa land och i vatten. Som en konsekvens av byggande
av hamnplan m.m. uppkommer bergmassor, vilka kommer att
utnyttjas vid anliggningsarbetena i vattnet. Vid anlidggande av
kajer kommer sprangnings-, muddrings- och utfyllnadsarbeten
att ske. Totalt behovs 2,4 miljoner m® stenmassor for utfyllnad
i vatten (varav ca 2,3 miljoner m’ kommer frin arbetena pa
land). Tankbara tippomraden i havet £6r 16sa muddermassor
ca 850 000 m’ (efter svillning ca 1,1 miljoner m’) har studerats
och redovisas. En mer detaljerad teknisk redogérelse aterfinns
i den tekniska beskrivningen

3.2 Hamn

Utbyggnaden av hamnen beriknas ske 1 fas med en prognos-
tiserad utveckling 1 godsomsittning. De i MKBn och separata
utredningar angivna artalen for anlidggning och fardigstillande

av hamn forutsitter att tillstind medgivits avseende anlaggan-
de och drift av hamn samt att detaljplan antagits under 2007.
Forsening 1 ndgon av processerna innebir andra artal.

Planerad utbyggnad édr uppdelad i tre etapper, se figur 6:

¢ Utbyggnadsetapp 1: Denna utbyggnadsetapp omfattar
anliggning av kaj 3, 4, 6 och 7 samt utfyllnadsarbeten i an-
slutning till dessa kajer och kaj 5. Byggnadsarbetena utfors
under en period av ca 4 ar med start ca ar 2008; den f6rsta
kajen (kaj 4) avses firdigstillas under ar 2010.

¢ Utbyggnadsetapp 2: Denna utbyggnadsetapp omfattar
utfyllnadsarbeten f6r hamnplaner, industrispar och con-
tainerhantering i anslutning till kaj 2. Byggnadsarbetena
utfors under en period av ca 4 ar med start ca ar 2010.

» Utbyggnadsetapp 3: Denna utbyggnadsetapp omfattar
anliggning av kaj 1, 2, 5, 8 och 9 samt utfyllnadsarbeten i
anslutning till dessa kajer. Byggnadsarbetena utférs under
en period av ca 5 — 6 ar med start ar 2012 — 2013; kajerna
fardigstills under ar 2018.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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Figur 6. Hamnlayout med planerade utbyggnadsetapper.

3.3 Hantering av bergmassor pa land

Vid byggande av hamnplan m.m. pa land uppkommer
bergmassor (ca 2,3 miljoner m’) vid springningsarbeten.
Atgiangen av springimnen ir ca 0,2 kg/ton berg [1] vil-
ket uppskattningsvis ger en férbrukning av ca 1 180 ton
springmedel (bergets densitet dr ca 2,6 ton/m’) [2].

Ungefir 25 % av bergmassorna behévs for de spriangstens-
bankar, se figur 7 1 avsnitt 3.4.1, som anliggs fore utfyllna-
derna i vatten. Bergmassorna i bankarna ska vara palnings-
bara, for att det ska vara mojligt att driva ned palar f6r
grundlagening av kajer. Stenstorleken bor darfor inte vara
storre dn ca 200 mm 1 sprangstensbankarna. For att fa fram
fyllningsmassorna med den 6nskvirda stenstorleken for
bankarna, efterbehandlas springstenen genom krossning
och siktning. Efterarbetningen gors pa plats.

De 6vriga bergmassorna, som inte anvinds till springstens-
bankar, beh6ver inte krossas och kan i princip vara osot-
terade springstensmassor, dock bér massorna vara relativt
grova. De olika fraktionerna lagras i hégar pa land i anslut-
ning till krossverket och siktstationerna.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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3.4 Vattenverksamhet

3.4.1 Muddring, spréangning, utfylinad och tippning

Volymer

Vid utbyggnaden av hamnomradet kommer springnings- och
muddringsarbeten samt utfyllnader att ske i vatten. Spring-
ningen av berg under vatten for att anlidgga kajerna har be-
domts uppgi till ca 130 000 m’ fasta massor, se tabell 1. Efter
svillning kan mingden springda massor komma att uppga till
170 000 m>.

Den totala volymen springstensmassor som behovs f6r utfyll-
nader inom omradet har uppskattats till ca 2,4 miljoner m’; se
tabell 1. Sprangning pa land och i havet, 1 anslutning till pla-
nerade anlidggningsarbeten, tillgodoser behovet av mingden
sprangsten till utfyllnaderna, med andra ord rader massbalans
inom projektet. Fran havet erhills 130 000 m”® sprangsten (fas-

Tabell 1. Volym spréngsten erhallet fran sprédngning i havet, I6sa muddermas-
sor som uppstar samt utfyllnadsmassor som behévs fér planerade utfylinader.

Etapp1l |Etapp2 |[Etapp3 [ Totalt
Sprangsten fran havet | 110 0 20 130
(tusental tfm3)
Lésa muddermassor 200 100 550 850
(tusental tfm3)
Utfyllnadsmassor 350 500 1550 2400
(tusental tam3)

tfm3=teoretisk fast volym, tam>=teoretisk anbringad volym

ta massor) resterande volym erhills fran springning pa land,;
berg som springs ut for hamnplaner, jirnvig och tillfartsvag
(d.v.s. 2,3 miljoner m’).

Den totala mingden 16sa muddermassor har uppskattats till ca
850 000 m?, se tabell 1. Vid muddrings- och tippningsarbeten
svaller massorna och volymen kan komma att uppga till 1,1
miljoner m’.

Muddringsmetod

Muddringen kan komma att utféras med olika typer av mud-
derverk, t.ex. gripskopa, bakatgrivare, paternosterverk eller
sugmudderverk. Avgorande for valet av typ av mudderverk ar
bl.a. sedimentets sammansittning, volymen och till vilket vat-
tendjup som muddringen ska utforas. Losa muddermassor las-
tas pa bottentommande pramar eller ombord pa mudderverk
(vid sugmuddring) och transporteras till tippningsomrade.

Sprangning av berg i vatten

Infoér springning av berg som ir tickt av lera eller morin med
stor maktighet friliggs forst berggrunden genom muddring.
Direfter borras laddhal ned i berget fran en borrplattform.
Efter springningen muddras bergmassorna bort.

For varje enskilt bergomrade upprittas en borrplan, som ba-
seras pa Onskat djup, bergets beskaffenhet, vald borrhalsdia-
meter och laddningsmingd.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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OMRADE C kel B Vid undervattenspringning ir dtgingen av spriang-

.. 3 . .
Bank for omrade C 2 imnen ca 1,3 kg/ m’ berg. Den totala springningen

1 vatten har uppskattats till 130 000 m3 berg vilket
uppskattningsvis ger en foérbrukning pa ca 170 ton

sprangmedel.
kaj 6
\ Utfyllnad
. OMRADE D

kaj 5 Utfyllnadsarbeten kommer troligtvis att utforas ge-

nom dndtippning av sprangstensmassor fran last-
bil eller dumper. Viss bottentomning fran pram av
= kaj 4 sprangstensmassor kan ocksa komma att utforas.

Vid utfyllnad av bergmassorna anliggs forst sprang-
. stensbankar innan 6vrig utfyllnad sker. Springstens-
X ﬂRﬁDE E bankar liggs utanfér omrade A, B och C, se figur
J 7. Efter att springstensbanken anlagts fylls vat-
tenomradet mellan banken och nuvarande land ut
med sprangsten som grund f6r en hamnplan. Nir
@l 5'"3 viken utfyllnaden fardigstillts och Gverlasten legat pad plats
1 ca tva ar gors en avschaktning till slutlig niva f6r
hamnplan och kaj. Utanfor blivande kajlinje utfors

NOMRADE A
schaktning av bankmassor till avsett djup vid kaj.

Bank for omrade A
(ca 450 m)

kajl En mer detaljerad teknisk redogorelse av konstruk-

O o
" Bankfor omra
@y o)/ jUtten
S S i

tionerna aterfinns i den tekniska beskrivningen.

Figur 7. Ungeférlig utstrdckning av spréngstensbankar som anléaggs fére utfyllnad av stenmassor (se
rédmarkerade linjer i figuren).
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Kajkonstruktion

Kajkonstruktionen kommer i huvudsak att besta
av palade betongdick, med palar av grova stalror.
Spontkajer kan bli aktuellt for vissa kajer

En mer detaljerad teknisk redogorelse av konstruktio-
nerna aterfinns 1 den tekniska beskrivningen.

Tippning av muddermassor

Hamnen har utrett potentiella tipplatser for 16sa
muddermassor i niromradet. Tva platser, Orngrund
och Bjorko, anses limpliga som tippomrade for
muddermassor.

Tipplats Orngrund ligger ca 4 km fran Norvikudden,
se figur 8, och dir kan en volym pa ca 175 000 m’ tip-
pas. Omrédet dr en ackumulationsbotten och bestar
av en dalgang med tilltagande djup séderut. Dalgingen
begrinsas av viggar i 6st och vist och en tréskel vid
53 meters djup 1 norr.

Hamnen avser dven att tippa muddermassor inom en
tipplats strax sydvist om Bjorko, se figur 8. Tipplatsen
ligger pa ett avstind av ca 2 mil frin Norvikudden.
Tipplatsen Bjorko bestar av en vil avgriansad djup-
héila med ackumulationsbotten och bedéms rymma

drygt 2 miljoner m’, d.v.s. alla muddermassor frin Norvikudden ryms med god
marginal.

Tipplatsen vid Bjorko ligger inom littnavigerat omrade pa behorigt avstand fran
farleden. Tipplatsen bestar av en nistan 65 meter djup nordsydlig sinka och av-
grinsas pa den 6stra sidan av en 25 meter hég lodrit bergsvigg, se figur 9.

En mer detaljerad beskrivning av tippomradet édterfinns i utredning av nya tipp-
latser f6r muddermassor.
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Figur 9. Tolkade sediment pa sedimentekolodprofil nr 9i_242 (SGU 1995) som
korsar 6ver tippomradet i dstvéstlig riktning.

Anlaggningsutrustning

For arbeten i vatten anvinds bl.a. mudderverk, pal- och spont-
kranar, pramar for transport av muddermassor och borriggar.
For arbeten pa land 1 anslutning till kajerna anvinds graivma-
skiner, lastbilar, dumprar, traktorer, vighyvlar, viltar och vi-
broplattor for schakt-, fyllnings- och avjimningsarbeten. As-
faltbeliggningar utférs med asfaltliggningsmaskin eller genom
manuell utbredning och vilt.

Mobil utrustning f6r krossning och siktning anvinds limp-
ligen fo6r efterbehandlingen av de utspringda massorna pa
hamnplanen. Aven stationira krossar och siktar kan komma
att anvandas. For transporter av spriangsten och siktade mas-
sor anvands lastmaskiner.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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4 Planerad hamnverksamhet

I kapitlet ges en beskrivning av planerad hamnverksambet samt omfatt-
ningen av denna. En beskrivning gors av hammnverksambeten for den fullt
uthyggda hamnen samt for uthyggnadsetapperna.

4.1 Allman beskrivning

Planerad hamnverksamhet omfattar tillhandahéllande av kaj-
platser for fartyg samt lossning och lastning av gods.

Det gods som kommer att hanteras i hamnen 4r enhetslastat
gods i form av rorogods och containrar. Godset till och fran
hamnen transporteras via sjo, vig och jarnvig. For en fullt
utbyged hamn (beriknad till ar 2020) uppskattas arligen han-
terad godsmingd till ca 10 miljoner ton varav rorovolymer-
na uppskattas till 300 000 enheter och containervolymen till
500 000 TEU* varav ca 200 000 TEU berdknas omlastas till
andra fartyg for vidare transport till andra hamnar (s.k. trans-
shipment/sjotransit). Hamnutbyggnaden kommer att ske i
etapper och hamnverksamheten kommer successivt att 6ka i
takt med Okad efterfragan.

Hamnen bedéms i en forsta etapp kunna 6ppna f6r trafik
2010 och bedéms da kunna hantera 100 000 roroenheter samt
100 000 TEU. I den forsta etappen planeras tva kajplatser for
containerfartyg och tva kajplatser for rorofartyg. Dessutom
innefattar etappen iordningsstillande av ang6rings- och upp-

stallningsytor som erfordras fér denna trafik. De forsta kaj-
platserna kommer att byggas i den mellersta delen av hamnen,
se figur 6, avsnitt 3.2. Baserat pa efterfragan planeras direfter
hamnkapaciteten att utékas norr- och séderut sa att en fullt

utbyged hamn med 9 kajplatser nas 2020.

“Finnlines

Figur 10. Exempel pa roro fartyg.(kélla: www.finnlines.fi, 2006)

Figur 11. Exempel pa containerfartyg (kélla: Ship Photo Gallery, 2006)

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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I hamnen ska containrar, roroenheter och jarnvigsvagnar han- 4.2 Trafikfloden
teras. Rorofartygen kan dven medta bilburna passagerare.

Till hamnen anloper container- och rorofartyg. Transporter

Prognosen f6r antalet godsenheter per ar Gver kaj redovisas till sjoss, pa vag och jarnvig sker till och fran hamnomradet.
i tabell 2. Nedan anges de prognostiserade trafikflodena till och fran
hamnen.

Tabell 2. Godsenheter éver kaj per etapp

Etapp 1 Etapp 2 Etapp 3 4.2.1 Anlopsfrekvens

Ar 2010 Ar 2015 Ar 2020
(;roEnlj;i:nrar over kaj 100 000 300 000 500 000 Genom a'tt prognostisera antal godsenheter per fartyg som
(UELED hanteras i hamnen har antaganden om antal fartygsanlop per
varav import 65 000 130 000 200 000 Ar gjorts, se tabell 3.
varav export 35 000 70 000 100 000
varav sjotransit 0 100 000 200 000
Roroenheter! dver Tabell 3. Antal prognostiserade anl6p per etapp
kaj 100 000 200 000 300 000 Etapp 1 Etapp 2 Etapp 3
(enheter/ar) Ar 2010 Ar 2015 Ar 2020
varav import 50 000 100 000 150 000 ;

Containerfartyg 200 400 500
varav export 50 000 100 000 150 000 antal anlGp/ar
varav trailrar 20 000 50 000 90 000 _Rorofartyg,_inkl
varav ledsagade 80 0000 150 000 210 000 jarnvagstarjor 1000 1500 1900
antal anldp/ar

Jarnvagsvagnar over 0 20 000 30 000
kaj (vagnar/ar)?
Personbilar dver kaj 30 000 80 000 130 000
(bilar/ar)?
1 med roroenheter avses lastbilar och trailrar
2 summan av ankommande och avgaende jarnvdgsvagnar med jarnvagsfarja
3 Summan av ankommande och avgdende
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4.2.2 Fordonstrafik

Prognosen for antal landsvagsfordon och jarnvigsvagnar som
gar till och fran hamnen per ar (d.v.s. trafikflédena i1 biagge

riktningarna sammanlagt) i de olika etapperna redovisas i ta-
bell 4.

Tabell 4. Antagna trafikfloden pé land per etapp

Etapp 1 Etapp 2 Etapp 3

Ar 2010 Ar 2015 Ar 2020
Lasthilar/ar 165 000 310 000 450 000
Jarnvagsvagnar/art 0 40 000 80 000
Personbilar/ar 30 000 80 000 130 000
* Avser summan av jérnvdgsvagnar over kaj vid jarnvagsférjeldagen och
jarnvéagsvagnar for transport av containrar till och fréan anslutningssparet i
hamnen

Antalet lastbilar som gar till och frain hamnen per dag antas
vara ca 450, 850 respektive 1200 £6r de olika etapperna. Anta-
let tag per dag och riktning pa anslutningssparet antas vara 3 i
etapp 2 respektive 6 i etapp 3.

De angivna trafikflédena pa vig ar endast relaterade till hamn-
gods; saledes ingar inte t.ex. arbetsresor till och frin hamnen
med personbil eller byggtrafik till och fran hamnen under ut-
byggnaderna av hamnen

4.3 Hamnlayout

Nir hamnen dr fullt utbyged kommer hamnomradet att omfatta
totalt ca 60 ha avsett for hamnverksambhet, inklusive de nya utfyll-
naderna om ca 18 ha. Nio kajer ska byggas med en sammanlagd
lingd av ca 1 800 m. Planerad hamnlayout aterfinns i figur 6 1
avsnitt 3.2.

Delar av bergsryggen i nordvist kommer att sparas for att fungera
som en skirm mot Alhagens vitmark. Aven den bergsrygg som
ligger 1 den vistra delen av Norvikudden kommer att sparas.

4.3.1 Fordelning av kajer och godsslag

Kajerna inom hamnomradet ar avsedda for féljande godsslag och
hanteringssitt, se tabell 5.Kajernas placering i hamnen framgar
av figur 6 avsnitt 3.2.

Kajlagena ir valda utifran behovet av funktionssamband mel-
lan de olika godsslagen och transportsitten till och fran hamnen
samt utifran de naturliga geografiska och geotekniska forutsitt-
ningarna. Kajernas anvindning kan férindras 6ver tiden.

Tabell 5. Férdelning av kajer och godsslag

Kaj nr Godsslag

1-4 Containrar

5 Containrar (reservlage), trailrar, lastbilar, personbilar
6-7 Trailrar, lastbilar, personbilar

8-9 Trailrar, lastbilar, personbilar, jArnvéagsvagnar
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4.3.2 Markanvandning och byggnader

Ca 27 ha mark i omradets s6dra och mellersta del 4r avsedd for
hantering och uppstillning av containrar, inkl sparomrade f6r
lastning/lossning av containrar pa jirnvigsvagnar. Ca 14 ha i
omradets norra del dr avsedd for hantering och uppstillning
av roro-enheter (trailrar, lastbilar och personbilar). Markytan
inom hamnomradet kommer att hardgoras.

Ovrig hamnyta ir avsedd for transportvigar, anslutningsspar
och byggnader.

Antalet byggnader och storleken pa dessa ar idag svart att
exakt beskriva. Det kommer att finnas lokaler f6r personal,
administration, maskinreparationer, eventuell service av con-
tainrar, portfunktioner, tull, passpolis m.m. Aven magasin for
godshantering kan bli aktuella.

Ett nytt jarnvigsspar planeras att anslutas till Nynisbanan och
dras fram till Norvikudden parallellt med Alhagens vatmark.
Arbete pagar med framtagande av jarnvigsplan.

4.4 Lastning och lossning av gods

4.4.1 Container

Rilsbundna containerkranar vid kajen kommer att lossa och
lasta fartygen, se figur 12. Vid en fullt utbyged hamn beriaknas
det beh6vas fem containerkranar. Dessa kommer formodligen

att vara av “Panamax-typ” med en kapacitet att lyfta contain-
rar ca 40 m utanfor kajlinjen och ca 30 m 6ver kajdicket. Av-
standet mellan kransparen kommer vara mellan 20 och 30 m.

Figur 12. Exempel pa kajkran (Kélla: www.kalmarind.com)

Ett antal containerhanteringsalternativ pa landsidan for last-
ning och lossning till/frin lastbilar och jarnvigsvagnar ir
moijliga.

Av dessa alternativ dr grensletruckar (GT) som lyfter 1 en-
het 6ver 2 eller 3 uppstillda enheter den teknik som bedomts
vara mest ekonomiskt intressant f6r de aktuella volymerna.
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Grensletrucken, se figur 13, har férdelen att den bade ar ett
lyft- och transportredskap samt ger forutsattningar att skapa
flexibla terminalytor med hégt ytutnyttjande. Vid en fullt ut-
byged hamn beriknas ca 20 grensletruckar behovas.

Lyften av container skulle ocksa kunna utféras med s.k. Reach-
stackers bade for lastbilar och for jarnvigsvagnar

Figur 13. Grensletruck (1 éver 2)

Jarnvigsvagnarna med containrar kan dven komma las-
tas och lossas med exempelvis en RMG (Rail Mounted
Gantrycrane).

Jarnvigsvagnarna kommer inom hamnomradet att skjutas ner
pa anslutningssparet av ett rangeringslok.

4.4.2 Roro

Flodet genom terminalen kan delas upp 1 fyra delar: trailrar, last-
bilar, personbilar och jarnvigsvagnar. Lastbilar och personbilar
ar fordon som ledsagas av forare (och har eventuellt passagerare)
medan trailerenheterna limnas och himtas i terminalen av drag-
bilar. Hantering av trailer mellan terminal och fartyg sker med
hjalp av terminalfordon och personal som tillhor terminalen. An-
talet terminaltraktorer kan variera men ett rimligt antagande ar
att drygt 10 terminaltraktorer krivs vid en fullt utbyggd hamn.
Jarnvigsvagnar som ska med en jarnvagsfirja skjuts ombord pa
fartyget med hjilp av ett rangeringslok.

4.5 Resursforsorjning och hanteringssystem

45.1 El och vatten

Nirmaste hogspinningsstation ar beldgen ca 500-600 m sydvist
om hamnomradet. Detaljerad utformning av elférsorjningen till
hamnen kommer att utredas. Hamnen kommer att képa hogspan-
ning fran en elleverantdr och direfter ha egna transformatorer.

Forberedelser for att mojliggdra elanslutning av fartygen kommer
att utféras genom ledningsdragning till samtliga kajer. Fartygen
ar emellertid 1 olika grad férberedda f6r att kunna ansluta, men
elanslutning av fartyg ar under utveckling for niarvarande.

Hamnen kommer att vara ansluten till det kommunala VA-nitet.
Fartygen kommer att erbjudas firskvatten.
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4.5.2 Dagvatten- och spillvattensystem samt
oljeavskiljare

Det vatten som uppkommer inom hamnen ar:
¢ Dagvatten.
¢ Spillvatten.
* Utgaende vatten fran oljeavskiljare.

Dagvatten ir regn- och smaltvatten som uppkommer/rinner frin
ytor som t.ex. hustak, gator, parkeringar och andra hardgjorda
ytor dar spill normalt inte férekommer. Dagvattnet som uppstar
inom hamnomradet foreslas avledas via dagvattenledningar med
sjalvfall. Eventuellt fodrar vissa strickor pumpning. Dagvattnet
leds till tre olika reningsdammar inom hamnomradet med efter-
toljande Oversilningsytor.

Med hinsyn till nuvarande etappindelning samt ytor tillgangliga

for dagvattenhantering, har hamnomradet indelats i tre avrin-

ningsomraden. Dammarnas féreslagna placering framgar av figur @  Teknisia majig uioppspLinkt
. . o . . _.' s Kajlinje o
14. Den slutliga placeringen kommer att bestimmas vid detalj- //\/ Dagvattentrumma under jamvg
/\/ Avskarande dike for avrinning om naturmark bevaras
rojektering. Inget utslapp av dagvatten frin hamnomridet kom- rans for avrinningsomrade
projexteriig. "nget WiS'app av cagvatte acer® /N Darmm
mer att ske direkt till havet utan att forst passera reningsatgard. /\/ pamm B
N Damm C

Reningsanlaggning for dagvatten
. . . ) . | Damm och dversilningsyta A
En mer detaljerad beskrivning av dagvattenhanteringen inom Damm och éversilningsyta B
° . . Damm och dversilningsyta C
hamnomradet finns i separat utredning dagvatten. Etappindelning
Etapp 1
| Etapp 2
Etapp 3

Spillvatten uppkommer i kontorsbyggnader och personalutrym-

. : : - : Figur 14. Dammarnas féreslagna placering i det planerade hamnomradet. Med
men. Spﬂlvattnet leds till det kommunala splllvattennatet. Splll— hénsyn till nuvarande etappindelning samt ytor tillgéngliga fér dagvattenhan-

vatten utg(')'rs aven av det svart- och grﬁvatten* som fartygen har tering, har hamnomradet indelats i tre avrinningsomréaden, ett for respektive
damm.
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mojlighet att limna vid anlop. Vattnet pumpas vidare till det
kommunala spillvattennitet.

I samband med underhall samt tvitt av fordon och arbetsma-
skiner samt vid eventuell service av containrar uppkommer
vatten som leds till en oljeavskiljare och darefter vidare till det
kommunala spillvattennitet.

4.5.3 Avfallshantering

Hamnen kommer att ha system for avfallshantering inom
hamnomradet. Avfallet uppkommer dels frin hamnverksam-
heten och dels fran fartygen som anléper hamnen.

Nir fartygen anléper hamnen dr de skyldiga att limna avfall
om de inte har erhallit dispens fran detta fran Sjofartsverket.
Hamnen ir skyldig att ta emot last- och fartygsgenererat avfall
fran anlopande fartyg. Fartygen kommer att ges mojlighet att
limna oljehaltigt barlast- eller tankspolvatten samt sludge* i
hamnen. Detta avfall hamtas med tankbil.

Hamnen kommer att tillhandahalla miljéstationer for olika av-
fallsslag fran fartyg och den egna verksamheten.

En avfallshanteringsplan i enlighet med Sj6fartsverkets for-
fattningssamling, SJOFS (2001:12) kommer att upprittas.

Ingen mellanlagring av avfall kommer att ske inom
hamnomtadet.

4.5.4 Drivmedelshantering

Tankning av hanteringsutrustning, t.ex. terminaltraktorer
kommer att ske pa hardgjorda ytor férsedda med oljeavskiljare
inom hamnomradet.

Brinsletankarna inom hamnomradet kommer att forsotjas via
tankbil.

Fartygen kommer sjilva svara for eventuell bunkring (pafyll-
ning av drivmedel).
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5 Behandlade alternativ

I kapitlet beskrivs de alternativ som enligt miljobalken ska ingd i en mil-
Jokonsekvensbeskrivning ett sa kallat nollalternativ, den sokta verksam-
heten, alternativ lokalisering av den sokta verksambeten samt alternativa
utformmningar av den sikta verksambeten.

5.1 Bakgrund

I Stockholm/Milardalen bor ca 3 miljoner minniskor och dir
finns ca 14 000 registrerade féretag med export- och import-
verksamhet. Dessa har behov av varor f6r konsumtion och
produktion. Statens Institut f6r kommunikationsanalys (SIKA)
har redovisat mingden godstransporter (SIKA 2005:2) till och
fran 6stra mellansverige (enligt NUTEKSs Lokala arbetsmark-
nadsregioner) f6r ar 2001. Dessa godstransporter omfattar
cirka 27 miljoner ton exporterat gods till andra regioner inom
Sverige och utomlands och cirka 37 miljoner ton gods fran
motsvarande regioner och linder. Det innebir att ankomman-
de gods till 6stra mellansverige dr 40 % storre dn den avgaende
godsmingden vilket visar att Stockholm/Mailardalen, se figur
1 1 avsnitt 1.2, utgdr en mycket viktig importregion.

Godset kommer lastat pa olika lastbérare (trailrar, contain-
rar, jirnvagsvagnar etc) och med olika slags transportmedel
(fartyg, lastbil, tag och flyg). Lastbirarna och transportmedlen
anvinder i sin tur olika slag av infrastruktur (farleder, hamnar,
vigar, jarnvagsspar och luftkorridorer). Beroende pd godsets

start- och malpunkter hos konsumenter eller foretag sker
omlastning mellan olika lastbdrare och transportmedel samt
vaxlingar mellan olika slag av infrastruktur. Vilken lastbarare
som godset transporteras med och vilket transportmedel som
anviands samt vilken infrastruktur som nyttjas dr beroende av
flera faktorer som till exempel godsets start- och malpunkter
utanfor regionen eller nationen, godsets virde, dess forad-
lingshalt samt transport- och hanteringskostnader.

I regeringens transportpolitiska proposition (2005/06:160)
foreslas atgirder for att forbittra forutsittningarna for de oli-
ka trafikslagen. Sveriges geografiska lage i norra Europa och
stora avstand med linga transportvigar inom landet stiller
hoga krav pa effektiva och sikra transport- och logistiksys-
tem. Vi beh6ver vara mer framgangsrika dn andra lander i
dessa avseenden for att klara oss i en allt tuffare internationell
konkurrens. Enligt regeringen behéver straken f6r de intermo-
dala transporterna tydligeéras. For att astadkomma en héllbar
tillvaxt i hela landet maste trafikslagen, enligt propositionen,
komplettera varandra och fungera effektivt thop 6ver kom-
mun, lins- och nationsgrinser.

Handel och sjofart i Ostersjéregionen har haft en mycket
gynnsam utveckling de senaste aren och forvintas fortsitta att
utvecklas positivt under de nirmaste aren. Orsaken dr bland
annat Osteuropas trigbrelse och EU-utvidgningen. Idag sker
en Okad lokal handel 6ver Ostersjén. Godset transporteras
dven 1 6kad omfattning fran destinationer pa stort avstand fran
Stockholmsregionen. Volymerna har successivt 6kat. Valet av
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lastbdrare har ocksa férindrats genom att en allt stérre del
av godset transporteras i containrar. Aven transportmedlen
torindras.

Containerfartygen okar i storlek for varje ar och dirigenom
vixer det antal containrar som fartygen kan transportera. Till
foljd av detta har dven kraven pa infrastrukturen férdndrats.
Vid transporter via hamnar ar faktorer som djupgaende, vi-
der- och isférhallanden samt farledens lingd och utformning
betydelsefulla. Eftersom hamnen ir platsen for byte av trans-
portmedel dr faktorer som kaj- och markutrymme 1 hamnom-
radet, transportavstand till konsumenter och foretagare samt
anslutande infrastruktur viktiga. Betydelsen av dessa faktorer
och infrastrukturens utformning ar beroende av vilken typ av
gods som transporteras och vilken lastbarare som anvinds
samt av omlastningsplatsens lokalisering.

Val av lastbirare och transportmedel samt infrastrukturens
utformning och avstandet till konsumenter och foretagare pa-
verkar savil kostnaderna som miljon.

Som redan framgatt av avsnitt 1.3 dr syftet med att anldgga en
hamn pa Norvikudden i Nyndshamns kommun att erbjuda
speditorer och rederier en service som motsvarar deras for-
vintade langsiktiga behov av kajligen av tillrickligt antal, kaj-
lingd, och vattendjup, serviceytor samt effektiv hantering pa
land. For att hamnen ska vara attraktiv och konkurrenskraftig
ar det angelaget att den dr beldgen nira 6ppet hav och betjinas
av en kort och littnavigerad farled. Avsikten dr vidare att pa

Norvikudden erbjuda expansionsutrymme for roro-trafiken pa
Ostersjon.

Vid en analys av alternativ till en lokalisering till Norvikudden
boér man vara medveten om att sjétransporterna hanteras av
rederier och landtransporterna av jarnvigsforetag och akerier.
Hamnen styr inte Gver transporterna utan utgor endast en link
mellan transportslagen. Det dr godsets dgare som bestimmer
vilka speditorer och transportféretag de vill anlita och de se-
nare sOker pd basta sitt utnyttja infrastrukturen for att tillgo-
dose sina kunders behov.

Containerflédet via hamnar i Stockholms- och Malardalsregio-
nen ar for narvarande relativt begransat. Merparten av contain-
ergodset ankommer hamnar i syd- och vistsverige och fraktas
med lastbil eller tig till Milardalen. Okat utnyttjande av con-
tainrar som lastbarare och vixande containerfloden till Gvriga
linder i Ostersjbomradet kommer att skapa férutsittningar
tor sjofarten att kraftigt bidra till att reducera antalet lingviga
lastbilstransporter pa vara landsvigar. Fran miljosynpunkt har
detta férdelar. Stockholms Hamn gbr dock bedémningen att
en mera pataglig 6kning av sj6fartens andel av containergods
till 6stra Mellansverige bara kan intriffa om en betydande del
av flodet koncentreras till en stérre containerhamn 1 Gstra mel-
lansverige med fOrutsittningar att erbjuda goda férhéallanden
betriffande terminalhantering, fartygsstorlekar, frekventa an-
16p som ger méijlighet till just in-time (d.v.s. gods som i sd
liten utstrickning som mojligt ska ligga 1 lager) och anslutande
vig- och jarnvigsférbindelser.
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For att klara ovannimnda forutsittningar innebér det att ham-
nen samtidigt bor kunna ta emot flera containerfartyg med
lastkapacitet 6ver ca 2 500 TEU nagot som stiller krav pa vat-
tendjup 1 hamn och farled (14 m), kajlingder (250 m), mano-
verutrymme 1 hamnen samt tillrickliga utrymmen pa land for
terminalverksamhet och tillfallig lagring. Vidare bor avstandet
till 6ppet hav vara litet och farleden littnavigerad och isfri vin-
tertid. Det édr en fordel om hamnen ar relativt centralt beligen
1 sitt upptagningsomrade och ir betjinad av vig och jirnvig
med tillracklig barighet och kapacitet. Pa grund av stindiga
torindringar i marknad- och transportmonster, vilket beskri-
vits tidigare, dr det ocksd en f6érdel om hamnen har utrymme
tor bade container- och rorotrafik. Vid utformningen av ham-
nen pa Norvikudden planeras for en flexibel och effektiv con-
tainer- och rorohantering.

5.2 Nollalternativ

Nollalternativet ska enligt miljobalken beskriva konsekvenser-
na av att verksamheten eller atgirden inte kommer till stand.
Nollalternativet innebdr att nuvarande markanvindning kvar-
star och att ingen hamn anldggs.

Om ingen hamn etableras pa Norvikudden far foretagen i
Stockholmsregionen dven i fortsittningen vilja mellan trans-
portlosningar som kan tillgodoses med befintlig infrastruk-
tur. Viss kapacitet finns dnnu i flera containerhamnar lings
ostkusten men de ar begransade till fartyg av mindre storlek.
Varudgarnas och speditérernas alternativ kan darfor dven fort-

sattningsvis bli att frimst utnyttja mindre fartyg som anl6-
per andra hamnar pa ostkusten eller fartyg till Goteborg eller
hamnar i Danmark. Vid vixande fléden medfor detta 6kad
trangsel pa vagar och jarnvigar samt en storre miljobelastning
in om godset transporterats till Stockholmsregionen med far-
tyg. Det bor poingteras att storre fartyg om ca 2 000 TEU
idag inte anloper nagon av ostkusthamnarna. Idag uppskattas
jarnvagstransporterna fran sédra och vistra Sverige sta for ca
20 % av landtransporterna till och fran Stockholms lin. Vig-
transporterna fran sodra Sverige har en stor marknadsandel av
landtransporterna till och fran Stockholm [3].

For rorotrafiken pa Ostersjon innebir nollalternativet att re-
derierna nar kapacitetsbrist uppkommer i nuvarande hamn i
Nynidshamn far vilja andra hamnar pa ost- eller sydkusten.
Det innebar lingre strickor pa landsvag for transporter till
Stockholm/Milardalen.

5.3 Sokt verksamhet

Utbyggnaden av Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden syftar
till att trygga varuforsorjningen till Stockholmsregionen genom
att mota marknadens behov av transporter, vixande volymer
och férindrade transportmoénster med allt storre fartyg. Syftet
ar vidare att mojliggora utflyttning av befintlig containerverk-
samhet fran Stockholm, Frihamnen samt roroverksamhet fran
den nuvarande hamnen i Nyndshamn, se dven avsnitt 1.3.
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Norvikudden i Nynishamn ligger centralt i Ostersjéregionen
som dr Europas mest expansiva tillvixtomrade. Med idealiska
djupforhillanden och lige nira befintlig farled och 6ppet hav
kan hamnen utnyttjas av de fartygsstorlekar som den framtida
marknaden férvintas efterfraga.

Den nya hamnens lige i anslutning till Sveriges storsta mark-
nad, Stockholm/Milardalen, innebir att landtransporter frin
hamnar pa storre avstand fran denna marknad kan undvikas.

Manga foretag viljer att etablera sig ndra hamnar och termi-
naler i syfte att dra nytta av tillgingligheten till lagerutrym-
men och infrastruktur. Pa en angrinsande fastighet planeras
ett foretags- och logistikomrade. Utbyggnaden ar till nytta for
kommunen med 6kad foretagsverksamhet till f6ljd.

Det aktuella hamnomréadet planeras omfatta ca 60 ha mark.
Den planerade kajlingden uppgar till ca 1 800 meter. Vatten-
djupet planeras till 10-16 meter med méjlighet till f6rdjupning.
Omradet har linge varit avsett f6r industri- och hamnverk-
samhet och ir till stor del exploaterat genom att sten fran
utspringning av bergrum for oljelagring deponerats som ut-
tyllnadsmassor inom dess centrala del.

Vig- och jarnvigsférbindelserna till Nynashamn héller pa att
byggas ut. Den under hosten 2005 paborjade utbyggnaden
av vag 73 till motorvigstandard kommer att vara avslutad ar
2009. Ombyggnader av vig 259 finns med i Vagverkets lins-
plan. Byggstart dr planerad till andra hilften av ar 2009. Detta

innebir att Sédertornsleden skulle kunna sta klar i slutet av
ar 2012. Projektet kommer att skapa god framkomlighet fo6r
tung vigtrafik mellan vig 73 och E4/E20. Projektering for
ombyggnad av plattformar och métesspar vid Hemfosa och
Segersing pagar. En nyligen genomférd utredning anger olika
kapacitetsforstirkningar fran motesspar till dubbelspar pa hela
strickan. Oavsett vilket alternativ som viljs kommer behovet
av godstransporter till och fran hamnen att kunna tillgodoses.
Arbetet har paborjats under januari 2007 och forsta etappen
beriknas vara klar 2009. Den nya hamnen kommer saledes
att fa goda vig- och jirnvigsforbindelser med Stockholm och
Ovriga delar av 6stra Svealand.

Aktuella studier visar att Norvikudden dr ett omrade som ar
vil limpat for lokalisering av en storre hamn f6r Stockholms-
regionen och Milardalen [4].

Sokt hamnverksamhet omfattar hamnverksamhet enligt 9 kap.
miljébalken och anlép av fartyg upp till en maximal brutto-
driktighet av 100 000. For en fullt utbyged hamn (beraknad
till ar 2020) uppskattas arligen hanterad godsmingd till ca
10 miljoner ton.

Sokt vattenverksamhet omfattar muddring, sprangning, utfyll-
nader och byggande av kajer vid Norvikudden av den om-
fattning som redovisas i avsnitt 3.4. Dessutom s6ker hamnen
tillstand for tippning av muddermassor vid tipplats till havs.
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5.4 Alternativa lokaliseringar

Etableringen vid Norvikudden avser en samlokaliserad con-
tainer- och rorohamn vilket innebar ett effektivt och rationellt
nyttjande av mark. Vid beskrivning av alternativ lokalisering
kan det dock vara rimligt att dven behandla container- och
roro-trafiken var for sig. Dirfér behandlas i detta avsnitt forst
alternativ lokalisering av en separat containerhamn, direfter
en separat rorohamn och avslutningsvis en samlokaliserad
container- och rorohamn.

Den alternativa lokaliseringen bér rimligtvis avse en utvidg-
ning av nagon redan befintlig hamn i omradet. Samtliga alter-
nativa hamnldgen torde innebira en utvidgad markanvindning
och naturintrang samt springning och muddring. Storre delen
av den aktuella delen av ostkusten omfattas av riksintresse for
naturvard och friluftsliv. Omfattningen och effekterna i de
alternativa lokaliseringarna ar svara for Stockholms Hamn att
bedéma.

Miljobalkens krav pa redovisning av alternativ lokalisering ar
littare att uppfylla nir det giller infrastruktur 6ver vilka de
statliga trafikverken har radighet 6ver dn for t.ex. hamnbolag
dir det sokande foretaget inte pa motsvarande sitt forfogar
over mojlighet att relativt fritt bestimma lokaliseringen. Var-
ken Stockholms Hamn eller foretagets dgare, Stockholms stad,
har moijlighet att besluta om lokalisering av en ny hamn till ett
omrade som har en annan dgare. Dirmed blir den alternativa
lokaliseringen hypotetisk.

En etablering pa Norvikudden medfor en lokal paverkan pa
Norvikudden och dess omgivning och dessutom resulterar det
1 transporter som gér till och frain Norvikudden pa vig, jarnvag
och till sj6ss. Transporterna till och fran hamnen resulterar i
emissioner till luft. Transporterna till och fran hamnen kan
ocksa resultera i buller och risker utmed anslutande inseglings-
led, vig respektive jarnvig.

Om godset istillet gar till en annan hamn resulterar det ocksa
1 paverkan lokalt i den hamnen samt 1 anslutning till trans-
porterna till och frain den hamnen. De lokala effekterna som
uppstar vid en annan hamn, om godset gar dit istillet, ar svara
att forutsiga men borde rimligen vara minst desamma som pa
Norvikudden. Effekterna beror av de lokala férutsittningarna
sasom nirhet till bostdder, lokala naturvirden, rekreationsvat-
den, kulturvirden m.m. Effekterna av transporterna till och
fran en annan hamn beror dven de pa de forutsittningar som
finns 1 anslutning till hamnen, saisom utformning, placering
och kapacitet pa anslutande vig och jirnvigsnat, forutsitt-
ningar 1 farleden o.s.v. Effekterna av transporterna beror
dven pa transportstrickorna och miljéprestanda pa fordon
och fartyg. I foreliggande MKB f6r Stockholm-Nynédshamn,
Norvikudden beskrivs ingaende konsekvenserna av en hamn-
etablering pa Norvikudden vad giller bade lokal och regional
paverkan. For att fa en réttvis bild av konsekvenserna av om
godset istéllet gar till andra hamnar skulle motsvarande MKB
tor dessa verksamheter behévas f6r en likvirdig jamforelse.
En sadan detaljerad redogorelse dr dock inte mojlig f6r Stock-
holms Hamn att genomféra.
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Stockholm-Nynashamn, Norvikudden torde medféra positiva
miljoeffekter 1 och med att transportstrickorna pa land till
godsterminalerna f6r Stockholmsomradet dr forhallandevis
korta jamfort med andra hamnar, se nedan. For att erhélla en
helhetsbild av miljéeffekterna behéver dven lingden pa sjo-
transporterna beaktas.

Om transporterna i storre utstrickning kan ga pa fartyg dn pa
land minskar den totala belastningen pa vignitet. Vignitet
ar idag pa manga stillen hart belastat. Om olika transportslag
jamfors vad giller energieffektivitet dr sjotransporter det mest
effektiva transportsattet. Nir det giller emissionerna fran far-
tyg respektive lastbilstransporter dr emissionerna per tonkilo-
meter generellt sett ldgre fran fartyg nir det giller koldioxid
(CO2), som ar en vixthusgas. Nir det giller Gvriga emissioner
ar trenden att emissionerna fran landtransporter generellt sett
tenderar att bli ligre. For att méta denna utveckling stills dock
framover storre krav pa emissionsreducering fran fartygen,
vad giller t.ex. svavel- och kviveoxider. Detta resulterar san-
nolikt 1 att utslippen av saidana dmnen fran fartygen minskar
framéver. Inom EU bedrivs ett aktivt arbete for att 6verféra
gods fran vigar till jirnvag och sjofart.

Nir det galler de alternativa hamnarna har tyngdpunkten legat
pa att gora Overgripande jimforelser mellan hamnarna avse-
ende transporterna till och fran hamnarna i form av land- och
sjotransporter.

Vid val av limplig plats f6r en hamn i Stockholm/Milarda-
len maste forutom vissa grundforutsattningar och planmis-

siga forutsittningar dven de svenska miljémalen beaktas, se
avsnitt 7.2,

5.4.1 Containerhamn

For att motsvara syftet med etableringen av Stockholm-Ny-
nidshamn, Norvikudden behéver en alternativ lokalisering av
en containerhamn ha plats for tre-fyra fartygsligen for fartyg
som dr minst ca 250 meter linga och ca 30 meter breda samt
uppfyller ett krav pa 14 meter vattendjup. Vidare behévs en
markyta pa ca 25 ha pa land. I 6vrigt dr ndrhet till marknaden
och konsumenterna i Stockholm och Milardalen en relevant
parameter f6r valet av plats. Hamnen bor ocksa ha goda vig-
och jirnvagsforbindelser. Narhet till det 6ppna havet med er-
forderligt vattendjup 1 hamn och farled dr ocksa en nédvindig
forutsittning.

Bland de befintliga hamnarna pa ostkusten férekommer con-
tainerhantering i Givle, Visterds/Koping, Stockholm, So6-
dertilje och Norrkoping. Oxelésund har ansokt om utvidgad
hamnverksamhet 1 Stegeludden avsedd f6r containerhantering.
Kapellskir saknar idag kajlige och utrustning for att kunna ta
emot containerfartyg. Av de uppriknade hamnarna har Givle,
Visterds/Koping och Stockholm krav pa att anlépande fartyg
ska vara isklassade*.

Moijligen kan ocksa Goteborg ses som ett alternativ till Norvi-
kudden. En sadan lokalisering innebir dock att landtranspor-
terna med containrar till Stockholm och Milardalen intensi-
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fieras. Ddrmed uppfylls inte ett av de mest centrala malen med
etableringen. Okad trafik via Goteborg bor dirfor snarast ses som
en naturlig konsekvens av nollalternativet.

o

akn3 : orrigt
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Figur 15. Karta 6ver vagnatet i sédra Stockholm med Arsta och Jordbro markerade.

Av de ovan uppriknade hamnarna saknar Visterds/Koping,
Kapellskir, Stockholm och Sédertilje helt eller delvis de tek-
niska och geografiska forutsittningarna for att ta emot fartyg i
den storleksklass som ir eller kan bli aktuell. De ér inte heller
lokaliserade sa att de kan bli en naturlig omlastningsplats for
containergods fran storre till mindre feederfartyg. De uppfyller
saledes inte syftet med etableringen av en ny containerhamn.

Givle har en containerhamn som bl.a. betjanar féretag inom
stal- och skogsindustrierna. Det stOrsta tillitna djupgaendet pa
fartyg (10,15 m) dr inte tillrickligt f6r framtida containerfartyg.
Farleden dr inte heller isfri. Ett detaljplanearbete pagar for
delar av hamnomradet. Avstandet till Stockholm (193 km) ar
emellertid for stort for att hamnen i nagon storre grad skulle
kunna komma ifraga for inskeppning av containergods till
konsumenterna i Stockholm och Mailardalen. Det skulle inne-
bira lainga och forhallandevis miljopaverkande landtranspor-
ter. Man bor ocksa beakta att storre delen av godset anldnder/
avgir via sédra Ostersjon och saledes tvingas till en omvig for
att na Stockholmsomradet. Vid en sammantagen bedomning
torde Givle sakna férutsittningar att uppfylla iandamalet med
etableringen av en storre containerhamn i Stockholms nirhet.
Transporter fran hamnar norr om Stockholm behéver dven
korsa det s.k. Milarsnittet (Essingeleden), dir kapacitetsbrist
rader, for att nd godsterminalerna i Stockholm/ Arsta (Sveriges
storsta terminal) respektive Jordbro, se figur 15. Till godster-
minalerna i Arsta och Jordbro kommer gods frin en stor del
av landet som skall omférdelas och transporteras till foretag/
konsumenter inom Stockholm/Milardalen.
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Oxel6sund och Norrkoping uppfyller 1 hogre grad de foérut-
sattningar pa vilka etableringen pa Norvikudden dr baserad.
Oxel6sunds ans6kan om att anligga en ny hamn vid Stegelud-
den omfattar 450 meter kaj f6r container- och feedertrafik.
Omradet motsvarar mindre dn en tredjedel av den yta som
containerhamnen pa Norvikudden kommer att forfoga Gver.
Djupet vid kaj planeras bli tio meter. I Norrképing finns fy-
siska mojligheter for en utbyggnad men hamnen har en relativt
lang inseglingsled, vilket 4r en sérskilt stor nackdel for rederier
som avser angora flera hamnar i Ostersjon.

Hamnarna i Oxelésund och Norrképing har anslutning till
jarnvag och motorvig. De ligger dock betydligt lingre fran
Stockholm och de norra och 6stra delarna av Milardalen
jamfort med Norvikudden. Oxelésund ligger ca 110 km fran
Stockholmregionens stérsta godsterminal, Stockholm-Arsta
och fran Norrkopings hamn ér avstindet ca 160 km. Avstan-
det mellan Norvikudden och Stockholm-Arsta 4r ca 55 km.

Den andra stora godsterminalen i Stockholm ér beldgen i Jord-
bro, som ligger pa ett avstand av ca 35 km fran Norvikudden.
For Oxelosund och Norrkoping betyder de storre avstanden
en nackdel fran miljésynpunkt (hégre energiférbrukning, ho-
gre utslapp till luft och 6kade risker), eftersom landtranspor-
ten till Stockholm/Milardalen blir avsevirt lingre dn frin
Norvikudden samtidigt som sjotransporterna inte ar kortare,

se nedan.

Nimnda avstand f6r landtransporterna ér i praktiken de dubb-
la da transporterna maste ga tillbaka samma stricka, vilket ofta

sker utan last pa tillbakavigen. Orsaken till det sistndimnda dr det
ovan beskrivna faktum att Stockholm/Milardalen dr en bety-
dande importregion.

Vid en sammantagen bedomning har inte Oxel6sund och Norr-
koping forutsittningar att mer an delvis uppfylla syftet med eta-
bleringen av en containerhamn pa Norvikudden. Den storsta
nackdelen ér avstandet till marknaden och den miljépaverkan
som de lingre landtransporterna skulle medféra. Oxel6sund sak-
nar vidare utrymme f6r en hamn av Norvikuddens storlek vilket
kan dterverka pa mojligheterna att attrahera kunder och skapa de
skalfordelar betriffande anlopsfrekvens och fartygsstorlekar som
Norvikudden har férutsittningar att erbjuda. En lokalisering till
Norrkoping har nackdelen av en ling inseglingsstricka.

Bade Oxel6sund och Norrkoping medfor lingre transportstrick-
or och Gé6teborg mycket lingre transportstrackor pa land till de
storre godsterminalerna i Stockholmsomrédet, Stockholm/Arsta
och Jordbro jimfort med de landtransporter som gar till och fran
hamnen pa Norvikudden. Skillnaderna i sj6transporternas lingd
mellan Oxelosund och Norvikudden bedéms vara marginella.
For Norrkopings hamn och for rederier som angér flera ham-
nar i Ostersjon sa kan den linga farleden in till Norrképing bli
en nackdel. Sjotransporternas lingd till/frain Goteborg beror av
godsets start- och malpunkt (utanfér eller i Ostersjon) och kan
beroende pa detta vara kortare eller lingre jamfort med sjotran-
sporterna till Norvikudden.

En fordel med Norvikudden ir de kortare transportstrickorna
pa land till de stora godsterminalerna i Stockholm vilket rela-
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tivt de andra hamnarna minskar de totala transporterna och
belastningen pa vagnitet. Detta leder till ligre energiforbruk-
ning och dirmed ligre utslipp av vixthusgaser. Baserat pa
detta bedéms hamnen pa Norvikudden bidra bl.a. till att det
nationella miljémalet Begrinsad klimatpaverkan kan uppfyl-
las. Dessutom leder de kortare landtransporterna till en lagre
belastning pa vignitet vilket kan leda till ligre risker. I och
med att vig 73 byggs ut och att S6dertérnsleden ska byggas
ut finns inom nagra ar ett bra vignit for vigtransporterna till
och frin hamnen pa Norvikudden. Dessutom kommer goda
jarnvigsforbindelser for godstransporter att finnas.

5.4.2 Rorohamn

For att motsvara syftet med etableringen av Stockholm-Ny-
niashamn, Norvikudden behéver en alternativ lokalisering av
en rorohamn ha plats for tre fartygsligen for fartyg som ar
minst ca 200 meter linga och ca 30 meter breda samt uppfyller
ett krav pa 9 meter vattendjup. Vidare beh6évs ca 10 ha pa land
(beror mycket pa andelen trailrar som behover uppstillnings-
yta). I Gvrigt dr narhet till marknaden och konsumenterna i
Stockholm och Milardalen en relevant parameter f6r valet av
plats. Hamnen bor ocksa ha goda vig- och jirnvigsforbindel-
ser. Nirhet till det 6ppna havet ar ocksa en fordel.

Rederier som vill driva rorotrafik mellan hamnar i Ostersjén
och Sverige kan vilja pa ett stort antal hamnar lings den svens-
ka syd- och ostkusten. Reguljir firje- och rorotrafik férekom-

mer idag pa sydkusten fran Malmo, Ystad, Trelleborg, Karls-
krona och Karlshamn till Polen, Tyskland och Baltikum.

Pa ostkusten forekommer idag reguljar firje- och rorotrafik
fran Kapellskir, Stockholm, Nynashamn, Sédertilje, Oxelo-
sund och Norrképing. Rorotrafik dr inte lika utrymmes/djup-
krivande som containertrafik, vilket teoretiskt gor att flera
hamnar kan vara alternativ. De avgérande parametrarna blir
da frimst tillginglig markyta, nirheten till marknaden och
konsumenterna i Stockholm och Milardalen samt vig- och
jarnvigsforbindelserna.

Fran miljésynpunkt dr det en férdel om trafiken till och fran
Stockholmsomradet kan ga via hamnar i niromradet. Roro-
trafik som anléper nagon av hamnarna pa sydkusten har langa
landtransporter som foljd. Vare sig Kapellskir eller nuvarande
hamn i Nyndshamn har den kapacitet som planeras pa Norvi-
kudden. Betriffande tidsatgang dr Stockholm ett simre alter-
nativ d4n Norvikudden. Liknande forhallande giller Sodertilje.
Oxel6sund har nackdel av att ligga f6r langt frin Stockholm
och detta giller i 4n hégre grad Norrképing. Idag édr det endast
Stockholm som har hamnspar for jirnvagsfarjor, vilket dr en
forutsittning for att uppritthalla trafik 1 den strategiskt utpe-
kade Nordiska Triangeln*.

Planeringen av hamnen pa Norvikudden innebir att ca 14 ha
pa land avsitts for roro-verksamheten. Det dr tveksamt om
ndgon annan hamn i niromradet kan avsitta en motsvarande
yta.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning

41



BEHANDLADE ALTERNATIV

SWECO

42

Samtliga hamnar pa sydkusten medfor lingre transportstriack-
or pa land till Stockholm/Arsta och Jordbro jamfért med de
landtransporter som gar till och fran hamnen pa Norvikud-
den. De kortare transportstrickorna pa land, till och frin
Stockholm — Nynidshamn, Norvikudden, resulterar till £6ljd
av landtransporternas hogre energiférbrukning per ton gods,
totalt sett 1 ligre energiférbrukning, ligre utslipp av vixthus-
gaser och ldgre risker f6r hamnen i Stockholm jamfort med
de andra hamnarna. Hamnarna i s6dra Sverige har diaremot
istallet kortare sjotransporter om transporterna gar till/fran
sédra Ostersjon.

Vid en sammantagen bedomning dr det svart att hitta nagot
annat lige for den nu aktuella rorotrafiken som motsvarar
Notvikudden betriffande nirhet till Stockholm, kott in-
seglingsstracka, goda utrymmen pa land samt kapacitet att ta
emot jarnvigsfirjor.

5.4.3 Samlokaliserad container- och rorohamn

Som framgar av ovanstiende resonemang si dr det eventu-
ellt Oxel6sund och Norrképing som skulle kunna utgora en
alternativ lokalisering av en samlokaliserad container- och
rorohamn. Ingen av de hamnarna kan diremot varken upp-
fylla samlade krav pa insegling eller erbjuda den omfattning
av hanteringsytor, antal kajlagen och vattendjup som planeras
i Norvikudden. En samlokaliserad container- och rorohamn 1
Stockholm-Nynashamn, Norvikudden utgor saledes ett myck-

et bra alternativ med nirhet till marknaden och konsumen-
terna i Stockholm och Milardalen, goda vig- och jarnvagsfor-
bindelser, stora utrymmen pa land samt kort insegling.

5.5 Alternativa utformningar av hamnen

De planeringskriterier som legat till grund f6r foreslagen struk-
tur for den nya hamnanliggningen pa Norvikudden ar att ska-
pa en hamnanliggning som maximalt utnyttjar de goda hamn-
forutsattningarna betriaffande tillginglighet och vattendjup.
Dirutéver har malet varit att att skapa en hamnanliggning
dir olika delfunktioner och trafikslag sa laingt mojligt separeras
for bista sikerhet och effektivitet. Vidare har efterstrivats att
anpassa hamnanlidggningen till ridande naturférutsittningar
for att minimera paverkan sa vil visuellt som pa annat sitt.

De naturgivna forutsittningarna, bl.a. betriffande vattendjup,
medfor en naturlig placering av de nio kajligena i en u-formad
rad med de lingsta och djupaste kajerna for containertrafik
lingst 1 s6der, dir de naturliga djupférhallandena medger det-
ta, och de kortare och successivt mindre djupa kajligena for
roro och tagfirjor ligger i norr.

Nir det giller nodvandig trafikseparation innebar jarnvags-
trafiken den starkast styrande faktorn, dels med hinsyn till
de spargeometriska forutsattningarna (Iamplig kurvradie av
jarnvig med hénsyn till drift), men dven genom den avska-
rande effekt spartrafiken innebir inom hamnomradet. Olika
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alternativa dragningar har studerats varvid tydligt konstaterats att den
inkommande sparanslutningen bor placeras sa att den minimerar kon-
flikterna inom hamnen och inte medfor konflikter for trafiken till eller
inom féretags- och logistikomradet omedelbart vister om hamnen.

En placering av inkommande spar 1 grinsen mellan verksamhetsomra-
det och Alhagen nordvist om hamnen ir dirmed mest limplig. Detta
medfor ocksa att det endast 4dr de tva nordligaste kajligena som kan
bli aktuella for direkt sparanslutning, eftersom spar till 6vriga kajer
kraftigt skulle blockera den interna hanteringen i hamnen. Jarnvigs-
terminalen for lastning av container pa tag placeras i hamnomradets
vistra grans dir jarnvagens barridreffekt har minst paverkan.

Nir det galler lastbilstrafiken bér den inom hamnomradet separe-
ras mellan containertrafik och rorotrafik dd den interna hanteringen
1 hamnen mellan godsslagen ir helt skild. Den befintliga infartsvigen
fran vig 73 innebir god tillginglighet till alla delfunktioner inom ham-
nen och foretags- och logistikomradet med minsta mojliga konflikt
med jarnvagstrafiken.

Den planerade hamnverksamheten har anpassats till det befintliga ku-
perade landskapet med sina tydliga skogbevuxna bergsrygear for att
avgransa hamnen fran raffinaderiomradet, Alhagen respektive det pla-
nerade foretags- och logistikomradet vaster om hamnen. P4 samma
siatt kan en bibehéllen vegetations- och bergskirm avgrinsa inkom-
mande jarnvagsspar och foretags- och logistikomrade fran vatmarks-
omradet (Alhagen) i norr. De bibehéllna vegetations- och bergskir-
marna innebir bade en visuell och en ljudmassig avskdrmning mellan
de olika verksamhetsomradena och angrinsande naturomraden
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5.6 Alternativa tipplatser och
omhandertagande av muddermassor

5.6.1 Utredda tipplatser

Hamnen har utrett potentiella tipplatser f6r 16sa muddermas-
sor 1 niromradet. Totalt atta omraden har utretts, se figur 16,
vid tva separata tillfillen.

Ett flertal av omriadena som undersdktes befanns av olika an-
ledningar inte vara limpliga for tippning av muddermassor.
Nedan listas de omriden som undersokts, och kort informa-
tion om varfor de inte ansetts vara limpliga.

Tabell 6. Tidigare undersékta tipplatser och motivering till varfor de ej ansetts
vara lampliga.

Plats Orsak till olamplighet

NO Sundsholmen Tjockolja pa& botten. Bedoms
bara kunna rymma en tiondel av

muddermassorna.

Masknuv Avgransning mot vast saknas pa
botten, konturstrommar tycks orsaka
erosion vid relativt stora djup.

Exponerat for ackumulerade vagor
och militéra restriktioner

Vastergrundet

Mysingen. N Ostra R6ko fyr Militara restriktioner

Sdderhall Beddms bara kunna rymma en dryg
fijardedel av muddermassorna. Sjo-
ledningar finns inom omradet som
kan komplicera en tippning i detta
omrade.

Finns erosionsbottnar i omr&-
det, och inga tydligt avgransade
ackumulationsbottnar.

Statbadegrunden

Mer information om de lokala férutsittningarna vid de under-
sokta omradena finns i tva separata utredningar, utredning av
tipplatser f6r muddermassor samt utredning av nya tippnings-
platser f6r muddermassor.

5.6.2 Alternativt omhandertagande av muddermassor

Vilka alternativa méjligheter till omhindertagande som kan
vara aktuella dr beroende pa kvaliteten pa massorna; férore-
ningsinnehall och vattenhalt. Provtagning av de massor som
ska muddras har visat att fororeningsinnehallet ar lagt. I och
med detta skulle massorna teoretiskt kunna anvindas for olika
konstruktionsindamal som exempelvis tickningsmaterial pa

deponi.

Muddermassor klassificeras som avfall. Uppliggning av mud-
dermassor pa ett sidant satt som kan fororena mark, vatten-
omrade eller grundvatten dr miljéfarlig verksamhet enligt 9
kap MB. Enligt avfallsférordningen klassas inte dessa mud-
dermassor som farligt avfall. Féroreningsinnehallet dr lagt och
svavelinnehallet i massorna bedéoms som mycket lagt vilket
gOr att massorna bedéms kunna klassas som inerta massor.

Mingden 16sa muddermassor i projektet uppskattas till 850
000 m3 och beriknas kunna svilla till 1,1 miljoner m3 efter
muddring.
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Figur 16. De undersokta omradenas lage i férhallande till Norvikudden.
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Det finns olika metoder f6r avvattning av massorna, t.ex. sedi-
mentation 1 anlagda dammar eller anvindning av en silbands-
press fOr att pressa ur vattnet. Avvattningen bor ske i néra
anslutning till muddringsarbetena. Muddermassornas vikt ef-
ter avvattning har uppskattats till ca 400 000 ton. Avvattnade
massor har en torrsubstanshalt (TS) pa ca 20 %.

De mottagningsanligeningar for ickefarligt/ farligt avfall som
finns 1 Stockholmsomradet ér t.ex. Hégbytorp 1 Upplands Bro,
Lot i Vallentuna kommun, Kovik i Virmdé kommun och So-
fielund i Huddinge kommun. I dagsliget finns ingen brist pa
material f6r konstruktionsindamal genom att det 1 ndromradet
pagar manga projekt som genererar schaktmassor.

Eventuellt skulle muddermassor kunna avlaimnas vid Hanveds-
mossen (ca 5 mil frain Nyndshamn). Pa Hanvedmossen (torv-
takt) skulle massorna anvandas vid aterstillningsarbeten.

5.7 Alternativa tekniska I6sningar

Traditionella kajkonstruktioner som ar utférbara med konven-
tionella byggmetoder har efterstrivats.

De tekniska alternativ som 1 forsta hand ar tinkbara dr olika
metoder for att stabilisera bottenlera for att sikerstilla stabili-
tet och minska sittningar samt minska omfattningen av mudd-
ringsarbetena. Exempel pa sadana grundliggningsarbeten ar
nedpressning av fyllning (stenmassor) 1 lera, vertikaldrinering

av sediment, stenpelare som installeras genom lerlagren, kalk-
cementpelarstabilisering 1 16sa lerlager, bankpalning av spets-
birande pilar/kohesionspélar genom leran, eller stabilisering
genom inblandning av cement eller kalkcement.

Genom att stabilisera bottenlera direkt pa havsbottnen och
anordna “muddertippar inom hamnomradet” kan behovet av
externa tipplatser minskas. Dessa muddermassor maste stabi-
liseras fOr att vara anvindbara som utfyllnadsmassor.

I samband med detaljprojekteringen kan andra konstruktiva
utformningar av hela eller delar av utfyllnader 4n de som
nimnts ovan komma att 6vervigas och féresldas komma till
utférande.

En mer detaljerad teknisk redogorelse av metoderna aterfinns
1 den tekniska beskrivningen.
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6 Nulagesbeskrivning

I kapitlet beskrivs giillande planer samt de riksintressen och andra omra-
desskydd som giller for Norvikudden eller naromridet. Kapitlet beskriver
aven den befintliga och den planerade infrastrukturen i och i anslutning
till Norviksomrddet, samt trafikfliden.

Kapitlet beskriver forhallandena i dag i och i anslutning till hanmom-
radet. Beskrivningen girs med avseende pa geologiska och hydrologiska
forhallanden, vattenmiljo inkl. marinbiologi, landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljo, boendemiljo, frilufisliv och rekreation samt angrinsande
verksambeter. Dessutom beskrivs forutsitiningarna vid tipplatserna.

6.1 Planforhallanden och omradesskydd

6.1.1 Oversiktsplan

I kommunens 6versiktsplan fran 1991 anges att Norvik-Kalvo-
omradet bor anvindas for bl.a. hamnverksamhet, upplag och
tyngre industri [5].

I september 2004 antogs en fordjupad Gversiktsplan av kom-
munfullmiktige 1 Nynashamns kommun [6]. I planen anges
markanvindningen pa Norvikudden som hamnomrade, se
figur 17.

Fordjupad oversiktsplan for

NYNASHAMNS STAD

Markanvéndning
Yttre planomradet

Oférandrat  Bevarande for
bevarande framtida
handlingsfrinet

Jord- och skogsbruk
Frilufishiv , kulturhistorisk
mark

Figur 17. Bostader

Férdjupad éversiktsplan Viatmark
Grén skyddszon och parkmark
Industri , arbetsplatser
Hamn
Infartsled
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6.1.2 Detaljplan

Omradet omfattas for nirvarande av en detaljplan S221 fast-
stalld 1988-04-08. Detaljplanen anger att delar av den mark
som avses bli tagen 1 ansprak for utbyggnad av hamn 1 Stock-
holm-Nynidshamn, Norvikudden ir avsedd f6r hamn med

upplag (Th).

Parallellt med detta tillstandsirende pagar ett detaljplanearbete
vid Nynashamns kommun f6r att ta fram en ny detaljplan f6r
omradet, hamnen och angrinsande foretags- och logistikom-
rade. Hamnen deltar 1 detta arbete. Detaljplanen beriknas att
antas under 2007.

6.1.3 Strandskydd

Strandskyddet for omradet dr upphivt i den gillande
detaljplanen.

6.1.4 Markagarforhallanden

Stockholms Hamn édger fastigheten Kalvo 1:25 (Norvikudden)
som planeras for hamnverksamhet. Fastigheten omfattar totalt
ca 110 ha varav ca 60 ha 4ar vattenomrade.

6.1.5 Allman hamn

Stockholms Hamns avsikt dr att den planerade hamnen ska bli
s.k. allman hamn. Inseglingsleden till hamnomradet fran farle-
den kommer att ligga inom omradet f6r allman hamn. Stock-
holms Hamn kommer att svara for den allmianna hamnen och
att faststallda djupfoérhallanden bibehalls. Sjofartsverket fattar
beslut om omradet f6r allmidn hamn. Utifran uppgifter fran
Sjofartsverket bedomer Stockholms Hamn att hamnen kom-
mer att forklaras som allman hamn,

6.1.6 Riksintressen

Hela den yttre skiargarden i Stockholms lidn dr av riksintresse
for naturvarden och stora delar av den yttre skirgarden i Ny-
nidshamns kommun ér av riksintresse for det rorliga friluftsli-
vet och yrkesfisket. Riksintressena for naturvard och det ror-
liga friluftslivet omfattar inte skirgarden vid Norvikudden [7]
medan riksintresset for yrkesfiske omfattar bl.a. Norvikfjarden
[8], se figur 23 i avsnitt 6.4.4.

Kustomradet och skirgirdarna i Sédermanland och Uppland
ar av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken (2 §). Skédrgardsom-
radet dr i sin helhet av riksintresse med hinsyn till de natur-
och kulturvirden som finns i omradet. Exploateringsforetag
och andra ingrepp i miljon fiar komma till stind endast om
det inte patagligt skadar omradets natur- och kulturvirden.
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Riksintresset innebér dven att sirskild hinsyn ska tas till turis-
mens och friluftslivets intressen vid tillatlighetsprovningar av
exploateringsforetag eller andra ingrepp 1 miljon.

Den allminna farleden in till Nyndshamns Hamn ér av Sj6-
fartsverket utpekad som riksintresse for kommunikationsan-
liggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Farleden kommer
att anvandas av fartyg som anloper Stockholm-Nynishamn,
Norvikudden.

Inom det planerade hamnomradet finns inga utpekade regio-
nala och kommunala intressen for naturmiljo, kulturmiljo eller
triluftsliv.

6.1.7 Skyddsomrade

I anslutning till den norra delen av Norvikudden har For-
svarsmakten ett militirt skyddsomrade. Enligt Forsvarsmak-
ten dr skyddsomradet vilande. Stockholms Hamn har begirt
att skyddsomradets granser justeras. Oavsett om justering ge-
nomfors eller inte bedomer Stockholms Hamn, efter kontakt
med Forsvarsmakten, att det inte foreligger hinder mot plane-
rad verksambhet.

6.2 Infrastruktur och transporter

6.2.1 Befintlig infrastruktur

Transporter kommer att ske till och fran hamnen i form av
sjotransporter med fartyg samt landtransporter pa vag och

jarnvag,.

Farled

Farleden in till Nyndshamn ir kort, rak och okomplicerad och
dirmed lattnavigerad. Den dr vidare isfri. Inseglingsleden till
hamnen framgar av karta 1 figur 5 i avsnitt 2.4.2.

I dagslaget passerar fartyg i den allminna farleden strax séder
om Norvikudden pa vig in till Nyndashamns hamn.

Den planerade hamnen har ca 1,7 nm (knappt 3 km) insegling
fran allmin farled, se karta 1 figur 5 i avsnitt 2.4.2.

Vag

Fran vag 73 och fram till hamnomradet finns en anslutnings-
vig som ir ca 2 km lang, se flygfoto 1 figur 18.

Vigtransporter till och fran hamnen bedéms framférallt ske
pa vag 73 samt inledningsvis pa bade vig 225 och 259 (So6-
dertérnsleden) vilka forgrenar sig fran viag 73. En ombyggnad
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Figur 18. Flygfoto 6ver anslutningsvag ﬁll Norvikudden.

e

av vig 73 till motorvigsstandard paborjades under 2005 och
beriknas vara klar under 2009. I MKBn och tillh6rande utred-
ningar beskrivs konsekvenserna utmed den nya strickningen
av vag 73.

Vig 225 och vig 259 ansluter till motorvigar och andra storre
trafikleder. Vig 259 har idag birighetsklass 2 (BK2), vilket
innebar viss begransning for tunga fordon. Av figur 5, avsnitt
2.4.2, framgar anslutande vignit samt jarnvag,.

Trafikfloden idag

Trafiksiffror for anslutande vigar har hamtats fran Vigverkets
trafikrakningar [9]. Trafikrakningarna gjordes ar 2001 — 2002
och har riknats upp till 2005 ars niva med antagandet att tra-
fiken 6kar med 2 % per ar.

Tabell 7. Trafiksiffror vagtrafik 2005.

Vag Matpunkt ADTL Varav lastbilar
Norr om 10984 881
Nynashamn
V73 Jordbro 19 261 1220
Skarpnack 62 696 5476
Vid vag 73 4124 379
v 225 -
Vid E4/E20 3853 498
Vid vag 73 11 441 1667
v 259 Huddinge 12 134 1104
Vid E4/E20 18 228 1515
'ADT = Arsdygnstrafik, d.v.s. trafikméngd under ett medeldygn fér aret. Kom-
mentar: Skarpnéck inte med i fig 12
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Jarnvag

Nynisbanan dr den jarnvigsforbindelse som gar fran Stock-
holm till Nyndshamn, se figur 5, avsnitt 2.4.2. P4 banan gar
idag enbart pendeltig (passagerartrafik) mellan Viasterha-
ninge och Nynidshamn [10]. Nyndsbanan ansluter till stamba-
nan i Alvsjo.

6.2.2 Planerad infrastruktur
Vag

Ombyggnader av vig 259 finns med i Vigverkets linsplan.
Byggstart ir planerad till andra halften av ar 2009. Detta inne-
bir att Sédertérnsleden skulle kunna sta klar i slutet av ar
2012.

Planer finns pd att infora begrinsningar for genomfart av tung
trafik pa vig 225. I MKBn har forutsatts att en sadan begrins-
ning infors nir Sodertornsleden dr fardigutbyged. Detta med-
for att ingen tung trafik till och fran hamnen antas ske pa vig
225 efter 2015.

Antagna trafikfléden

En allmin trafikokning med 2 % antas ske arligen pa samtliga
anslutande vigar. Utover detta tillkommer vigtransporterna
till och fran Norvikudden.

I diagrammet, figur 19, redovisas de antagna trafikflodena pa
anslutande vagar for samtliga fordonstyper med respektive
utan tillskott fran hamnen pa Norvikudden ar 2010, 2015 och
2020. Vigstrickan vig 73 vid Skarpnack ér inte med 1 diagram-
met eftersom vigstrickan ar sa trafikerad att transporterna till
och frin hamnen har obetydlig inverkan.

Motsvarande information om tunga fordon ges i avsnitt
8.4.4.
Aradyonstrafi

30 000

25 000

20 00D B

15 000 -

Aatal per dygn

10 000

AT

wiinorrom  widuid  wEEGoido®3 0 wEESoud w250 wid W73 wESE wid w258 vid
MNyndshamn Jordbira E4ED Huddinge E4Ez0

Oxo0s O2010 02010 med hamntratk 02015 B2015 med hamntrafik D2020 W2020 med hamntraik

Figur 19. Diagrammet visar trafikfléden pa vdgar med och utan hamntrafik.

Jarnvag

Ett anslutningsspar planeras att anldggas fran Nynisbanan och
fram till hamnomradet for att mojliggéra godstransporter med
tag. En prelimindr dragning av anslutningssparet framgar av
karta i figur 5, se avsnitt 2.4.2.
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Pa befintlig jirnvig mellan Stockholm och Nynidshamn,
den s.k. Nynisbanan, finns idag begransad mojlighet att
under lagtrafik nyttja jairnvigssparen for godstrafik. Pro-
jektering for ombyggnad av plattformar och moétesspar
vid Hemfosa och Segersing pagar. En nyligen genom-
tord utredning anger olika kapacitetsforstirkningar fran
motesspar till dubbelspar pa hela strickan. Oavsett vilket
alternativ som viljs kommer behovet av godstransporter
till och fran hamnen att kunna tillgodoses. Arbetet har
paborjats under januari 2007 och forsta etappen beriknas
vara klar 2009.

6.3 Markférhallanden/geologiska
forhallanden

6.3.1 Geologi

Norvikudden karakteriseras av en typisk mellanskargards-
natur dominerad av hillmarker. De hoga hillmarksomra-
dena avgrinsas av sedimentfyllda dalgangar.

Under 1980-talet utférdes omfattande utfyllnader inom
Norvikudden. Ett foto 6ver utfyllnaden aterfinns i figur
20. Uttyllnaderna utfordes 1 havet genom nedpressning av
spriangsten och morinmassor 1 16sa sediment med stillvis
stor maktighet. Inom de utfyllda omradena finns tva min-
dre omraden pa land som bestar av 19s lera ned till ett djup
av ca 20 m (s.k. lerkortlar).

Strandlinjen utgérs av berg och fyllnadsmassor som under vattenlinjen stu-
par brant ned till stora vattendjup.

Vattendjupet dar utfyllnader nu planeras varierar mellan 1 m och 20 — 25
m. Jordprofilen utgdrs av 2 — 20 m lera och dirunder ett tunt lager morin
pa berg. Leran dr mycket 16s och pa flera nivier gyttjig. De tidigare utfyllda
massorna har tringt ned i leran, men inom omraden under den befintliga
utfyllnadsslinten ar nedpressningen ofullstindig, och har finns 2 — 3 m lera
kvar under utfyllnadsmassorna.

3
4
&

Utfylinadsomrade

Figur 20. Flygfoto éver Norvikudden taget fran norr.
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6.3.2. Avrinningsomrade och 1624000 1625000 1626000 1627000

grundvattenférekomst Teckenforklaring

@ Provpunkter vid Norviks hamn
Postglacial lera

L

Bergsryggen, 16pande i nordostlig — sydvistlig riktning,

Postglacial finsand

genom Norvikomridet utg('jr instrémningsomr;‘ide for i [ Postglacial mellansand grus

‘
Norvikudden. Via udden avvattnas ett avrinningsomrade g Norviksfiarden Glacial lera 8
. . .. 8- B N & Silt 8
om ca 76 ha, vilket motsvarar ett arsmedelfléde (efter & [ , &
. . © Isalvssediment ©
avdunstning) om ca 120 m*/ar. ‘ A ——
- | Sedimentar berggrund
I : : : e 1 - Kristallin berggurnd
Diir utfyllnaden av Norvikudden gjordes i borjan av 80- :
. 7 e . . . ylining
talet bedoms marken ha tillrickligt hég infiltrationskapa- Yy . '
citet for att ytavrinning inte ska ske 1 dagsliget 8 ' Lasudden S
. o (=]
Y & 5538 - — Norvikudden ) = ] | _e
B 8
w ©
Inom Norvikudden finns inga kinda forekomster av
grundvatten i storre mangd. Omradet bestar mest av
berg och morin och saknar férutsittningar f6r omfat- (
tande grundvattentikter.
g / , [N
S 3
@- 5% 2
[3rd (3]
8 8

6.3.3 Sedimentsammansattning \1 ’ [ , ‘
N i

Bottenytan i anslutning till Norvikudden domineras av A
avsittning av postglaciala leror. En skarp nordsydlig

. . . 1
sprickdal 16per under vattnet mellan Norvikudden och 1624000 1625000 1626000 1627000
T.4sudden med branta bergvﬁggar pﬁ respektive sidor. Figur 21. Provpunkter i sedimenten vid Norvikudden utlagda pa maringeologiska kartan.

Sedimenten vid Norvikudden utgdrs av 1 huvudsak 16s
lera och gyttja. Sedimenten innehaller i vissa delar dven
spriangsten helt eller delvis till £6ljd av tidigare utférda
utfyllnader.
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En provtagning av de sediment i anslutning till Norvikudden
som planeras att muddras har genomférts under maj 2006.

Prover har tagits pa tvd olika djup 1 sedimenten, dels 1 det
ytliga skiktet och dels i ett djupare ostort skikt. Provtagnings-
punkternas placering framgar av kartan i figur 21.

Proverna har analyserats med avseende pa metaller, organiska
imnen och nirsalter och halterna har jamforts med Natur-
vardsverkets bedomningsgrunder £6r kust och hav.

Provtagningen visar att massorna till 6vervigande delen
(95 %) bestar av varvig glaciallera med tilltagande silt- och
sandinnehall med 6kande maktighet. Sedimenten vid Norvi-
kudden bedéms som rena massor, med avseende pa samtliga
analyserade tungmetaller och organiska dmnen.

De 6versta ca 15-20 cm av sedimentet innehaller diffusa f6ro-
reningar upp till nivaer som ar laga i jimforelse med halterna i
narliggande havs- och utsjoomraden i regionen. Utterviken ar
ett undantag dir halterna nidrmar sig sentida bakgrundshalter
tor sediment (d.v.s. nagot paverkade av industriell verksam-
het) inom niromradet och regionen.

En mer detaljerad beskrivning av sediment finns i separat ut-
redning muddermassor.

6.4 Vattenmiljo

6.4.1 Stromforhallanden

Norvikfjirden ir en vil skyddad havsvik av Ostersjon, som i
soder genom ett djupt (40 m) och brett sund har férbindelse
med Mysingen. Norvikfjirden har ett djup pa 6ver 30 m i de
djupaste s6dra delarna. Inga vattendrag férutom utsliappet fran
Alhagens vatmark, mynnar ut i Norvikfjirden, se figur 22.

Generellt gar ytstrommen i Norvikfjirden 1 sydgdende rikt-
ning och en motriktad nordgaende strém finns pa storre djup.
Transporten av ytvattnet styrs i stor utstrickning av vind-
riktningen. Vattenomsittningen i Mysingen ar mycket god
och vattenkvaliteten dterspeglar den i det nirliggande 6ppna
havet.

En mer detaljerad beskrivning av strémférhallanden finns i
separat utredning strOmmar.

6.4.2 Vattenkvalitet

Till £6]jd av etablering av vatmarken Alhagen har en provtag-
ningsserie av vattenkvaliteten under aren 1996-2003 utforts i
Norvikfjirden. Syreférhallandena i Norvikfjirden dr goda och
har sannolikt sin forklaring i den relativt korta omsittnings-
tiden*, mindre 4n 1 vecka. Forhallandet mellan totalkvave
och totalfosfor indikerar ocksa att kvive dr den huvudsakliga
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begrinsande faktorn for algtillvaxten [11]. Kvidvebegrins-
ningen gynnar tillvixt av blagrona bakterier i omradet. I en-
lighet med Naturvardsverkets bedémningsgrunder (1999)
bedoms koncentrationen av klorofyll i Norvikfjirden som
hog till mycket hog, siktdjupet som litet, koncentration av
totalfosfor som medelh6g och av totalkvive som medel-
hog till mycket hog.

En mer detaljerad beskrivning finns i separat utredning
marinbiologi.

6.4.3 Vaxt- och djurliv

Omradet i anslutning till Norvikudden bedéms som ty-
piskt for skyddade mellan — till inre skirgardsomraden i
norra Ostersjon. Inventering av vattenvegetation och bot-
tenfauna har utforts och omradet ar obetydligt till nagot
paverkad av nirsaltsbelastning. Artsammansittningen ar
tamligen normal. Inga rédlistade eller fridlysta arter har
observerats. Hostlinke har noterats vid tva lokaler och
den riknas som en relativt sillsynt art. Algrisingar vixer

. ) pa tvé lokaler, dels sdder om Norvikudden, dels sparsamt
utanfor Lasudden, se figur 22. Arten édr ovanlig i Stock-
holmsskirgard och riknas som hinsynskrivande, eftersom
den dr kinslig for sedimentation, grumling av vatten och

nirsaltsbelastning.
! Meter
_ : 1 000 2 000 Vattenomsittningen i Norvikfjirden dr god och doda

: bottnar bedéms inte férekomma. Vid inventering av bot-
Figur 22. Ortofoto 6ver Norvikfjdrden och angrénsande vikar.
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tenfauna i Norvikfjirden (2006), uppvisade omradet sam-
mantaget ett hogt BQI-index (Benthic Quality Index), en-
ligt de nya bedomningsgrunder f6r bottenfauna som tagits
fram av Naturvardsverket, varfér omradet bedéms ha god
ekologisk status. Dock avviker lokalen i Lunda strémmar,
se figur 22, kraftigt frin de 6vriga. Denna lokal virderas
enskilt fa ett lagt BQI-virde, vilket bedéms som dalig eko-
logisk status.

En mer detaljerad beskrivning finns i separat utredning
marinbiologi.

6.4.4 Fiskbestand och fiske

Ett ndtprovfiske har genomférts i omradet (2006), och
fangsten dominerades antalsmassigt av abborre, mort, 6ring
och skrubbskidda. Manga av de funna arterna dr generellt
sett kommersiellt viktiga sasom strémming, abborre, g0s,
skrubskidda, 6ring och torsk.

Inom Nynidshamnsomradet ir savil al- som laxfisket av
betydelse. I Nyndshamns kommun finns idag 13 licensie-
rade yrkesfiskare [12]. Det har inte bedrivits nagot kom-
mersiellt fiske de senaste aren i Norvikfjirden. Fritidsfiske
finns dock i Norvikfjarden och det ir framférallt 6ring som
fiskas.

I huvudsak leker fiskarterna i omriadet under viren - som-
maren, med undantag av sik och lax.

*

Gaddlekplats

‘jﬁ( Trasklade vikar

Riskintresse yrkesfiske (31 mfl)

- Lekplats sik
- Lekplats pigayar
- Lekplats gis
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De lekplatser som har identifierats aterfinns i figur 23. En
oversiktlig bedomning visar att det finns mojliga lekomraden
tor kommersiell fisk bl.a. piggvar, gos, abborre och gidda.

En mer detaljerad beskrivning av marinbiologin finns 1 separat
utredning marinbiologi.

6.4.5 Salbestand och sjofaglar

Forekomsten av silar, framst grasilbestand, varierar fran ar till
ar 1 omradet. Faglar som Gvervintrar i skdrgarden dr exempel-
vis ejder och alfdglar. Under isfritt lige pa vintern drar omradet
stundvis till sig stora mangder rastande sjofaglar; vige, knipa,
sothona och brunand m.fl. Inga sil- eller fagelskyddsomrade
har identifierats i aktuellt omrade. [13].

En mer detaljerad beskrivning av marinbiologin finns i1 separat
utredning marinbiologi

6.4.6 Skyddsomraden i anslutning till Norvikudden

I vattenomradet 6ster om YxI6 finns ett skyddsomride utpe-
kat 1 Kustplanen [14]. Det skyddade omradet har ingen juri-
diskt skydd utan dr baserad pa Nynashamn kommuns bedém-
ning av beraknade generaliseringar av insamlad data om olika
biotopers karaktirer. ’Generellt bor dessa omradens orérdhet
och avstand fran mansklig aktivitet bidraga till skyddsvirdhet”
[14].

6.5 Landskapsbild

Norvikomradet dr belaget i grainsen mellan yttre och inre skir-
gard och kan karakteriseras som ett smakuperat skirgardsland-
skap med 6ppna vyer mot inseglingen i sydost.

Omradet karaktiriseras av skogsklidda bergsryggar som fung-
erar som rumsbildare i omradet. Bergformationerna liksom
branta bergsfotter utgor karaktiristiska element i skogsmiljon.
Stora delar av omradet bestar av utfylld mark vilket kan beskri-
vas som 4dngs/slittlandskap.

Fran sjosidan Osterifran dominerar Nynis Refining AB och
dess cisterner. Raffinaderiets omrade stricker sig i stort sett
fran Utterviken i norr till det befintliga hamnomradet f6r Ny-
niashamns hamn i séder. Fran sjosidan nordost om det plane-
rade hamnomradet syns det stora landskapsrum som skapats
av det redan utfyllda omradet. Vyer 6ver Norvikuddens om-
givningar dterfinns i avsnitt 8.3.3.

En mer detaljerad beskrivning av landskapsbilden finns i se-
parat utredning landskapsbild.
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6.6 Naturmiljo
6.6.1 Naturmiljo inom planerat hamnomrade

Allman beskrivning

De vegetationsklidda skogs- och bergomraden som finns
inom Norvikomradet ir representativa for 6vrig natur i de
sodra delarna av Stockholms skirgard.

Det planerade hamnomradet utgors till storsta delen av en ti-
digare utfylld havsvik i kuperad mellanskirgardsnatur dar hall-
mark dominerar pa héjdpartierna. En del av hallmarkstallsko-
gen dr gammal och karakteriseras av senvuxen tallskog med
torekomst av dod ved [15].

Gamla skirgardsnira hillmarkstallskogar med liknande flora
och fauna finns pa flera hall 1 nirheten av Norvikudden, bland
annat pa YxI6 och i Kirringboda (sydvist om den planerade
hamnen).

Pa det utfyllda omradet finns i huvudsak ung tall- och bjork-
skog. Inom det utfyllda omradet finns tva lerkortlar pa land,
se figur 20 1 avsnitt 6.3.1, som bestar av 16s lera ned till ett
djup av ca 20 m. Pa lerkortlarna vixer framforallt 16vtrad och
Vass.

Skogsstyrelsen (f d Skogsvardsstyrelsen) har utfort invente-
ringar inom Norvikomradet under 2005 [15]. Inventeringen

aterfinns i separat utredning naturmiljo. Inventeringen identi-
fierade tva nyckelbiotoper* och ett naturvirdessobjekt* inom
planerat hamnomréde, se karta i figur 24.

Insekter och svampar

Under 2006 har kompletterande inventeringar av insekter och
marksvampar utférts 1 omradet. Inventeringarna aterfinns i
utredning naturmiljé. 12 lokaler inventerades i och utanfor
Norvikudden med avseende pa insekter. Totalt har 12 rodlis-
tade arter enligt gillande rodlista patriffats vid inventeringen,
varav tva ar klassade som ”sarbara” (enligt Artdatabankens
hotkategorier). Dessa tva arter dr becksvart kamklobagge och
korthornad 6gonbagge. Becksvart kamklobagge patraffades pa
tre lokaler, varav en lokal ligger inom det planerade hamnom-
radet (6stra Norvikudden). Antalet rédlistade arter var ganska
lika i de flesta inventerade omridena. Ovriga funna insekter
ar mindre sillsynta. De tillhor kategorin ”missgynnade arter”
eller har avforts fran den senaste rodlistan.

Inventering av svampar har genomférts pa och i anslutning
till Norvikudden under 2006. Inga hotade svamparter har
hittats inom de omraden som kan ber6ras av den planerade
hamnen. Omradena bedéms vara timligen ointressanta fran
svampsynpunkt.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning
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Planerad hamn

Lilla Gronvik

Maturvdrdesobjekt
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Figur 24. Oversiktlig ortofoto 6ver Norvikudden och anslutande omréden. | figuren har nyckelbioto-
per, naturvédrdesobjekt samt sumpskog markerats.

Fauna

Inom skogshojderna inom Norvikomradet finns alg, ra-
djur och troligen riv, grivling m.fl. mindre diggdjur [16].
Spar efter lodjur har setts pa skogshdjderna. Havsorn
och berguv férekommer i omradet men hickar troligen
inte dar.

En mer detaljerad beskrivning av naturmiljon finns i se-
parat utredning naturmiljé.

6.6.2 Skyddsvard naturmilj6 i anslutning till
Norvikudden

Riksintressen och naturreservat

Som angetts tidigare finns inga naturreservat eller sar-
skilt utpekade riksintressen for naturvard i nirheten av
Norvikudden.

Nyckelbiotoper och naturvardesobjekt
Skogsstyrelsen har dven identifierat ett antal naturvar-
desobjekt och nyckelbiotoper 1 nirheten av Norvikud-

den, se figur 24.

Vid den kompletterande inventeringen av insekter och
marksvampar inventerades ett antal lokaler i och i an-
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slutning till Norviksomradet, se avsnitt 6.6.1. Den rédlistade
arten Becksvart kamklobagge (’sarbar”) patriffades pa tre lo-
kaler, varav tva lokaler ligger utanfér planerat hamnomrade,
Lilla Gronvik och Blommenstorp. Korthornad 6gonbagge
(’sarbar”) patriffades i lokalen Kalvé Sumpskog som ligger
utanfor hamnomradet. Antalet rodlistade arter var ganska lika
1 de flesta inventerade omradena.

De virdefullaste skogsomradena avseende férekomst av anta-
let insektsarter bedéms vara Kalvé sumpskog, Lilla Gronvik
och Norvikholmen. Av dessa omraden berdrs enbart Norvik-
holmen av den planerade hamnen.

I svampinventeringen konstaterades att av de inventerade om-
radena dr det enbart skogarna norr om den planerade hamnen
(varav den ndrmaste ligger pa ett avstand av ca 1,5 km) som
har nigra stérre naturvirden. Ovriga inventerade skogar be-

doms inte vara skyddsvirda vad giller svampfloran.

Figur 25. Foto éver Alhagen, tage-t mot nordvést.

Ovriga naturvarden

Den 6versiktliga naturinventeringen som genomfordes 1 kom-
munen 1988-1990 har identifierat ett omrade av mycket hogt/
hégt naturvirde i anslutning till Norvikomradet [17]. Omradet
benimns Karlsta-Norvik och ligger vister om Alhagens vat-
mark. Omradet utgors av ett I6vskogs- och vatmarksomrade.

Oarna Yx16, Herrén och Himmelsé har i inventeringen (Ny-
nashamns kommun, 1990) identifierats som omriaden med
hogt naturvirde.

Alhagen dr en anlagd vatmark for kviverening av kommunens
avloppsvatten, se figur 25. Vatmarken anlades ar 1998. Alha-
gen utgors av en dalgang med Oppna marker som omges av
skogklidda bergssluttningar dir asp dominerar i brynen med
tall respektive blandskog hégre upp pa héjderna. Vatmarken
ar fagelrik.

En mer detaljerad beskrivning av naturmiljoén finns i separat
utredning naturmiljo.
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6.7 Kulturmiljo

6.7.1 Kulturmiljovarden inom planerat
hamnomrade

Det planerade hamnomradet pa Norvikudden
saknar riksintressanta och regionalt intressanta
kulturmiljévirden.

En arkeologisk specialinventering av Norvikomradet
utférdes 1975 [18] och 1985 genomférde Riksantik-
variedimbetet en arkeologisk besiktning [19]. Den
arkeologiska specialinventeringen fann en fornlim-
ning, 18:1, i norra delen av omradet. Fornlimningen
ar en sentida forsvarsanligening bestaende av skyt-
teviarn. Fornlimningens lokalisering framgar av figur
26. Fornlimningen omnidmns inte som fornminne av
sadant intresse att den bor bevaras.

En marinarkeologisk forstudie har utforts av det vat-
tenomrade som ber6rs av planerade anliggningsarbe-
ten, se separat utredning marinarkeologi. I férstudi-
eomradets Ostra del patriffades tre brygelimningar.
Vid Norvikuddens norra sida, patriffades ytterligare
tre brygglimningar. Limningarna bestar av stenan-

samlingar, ca 3-4 meter langa och omkring 1 meter
Omrdden med

forhdjda fosfathalter | 2 ; J
Farnlamningar g Meter
‘1 000 2 000 rester 1 strandbrynet eller 1 bottensedimenten. Lam-

breda. Palar eller stockar ér inte synliga i anslutning
till limningarna, men det kan férekomma bevarade

Kultur he lhetsmilja

Figur 26. Kulturmiljévérden i angrdnsande omraden.
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ningarna ar svardaterade, men bedéms vara fran perioden
1600-1900.

En mer detaljerad beskrivning av kulturmiljon finns i se-
parat utredning kulturmiljé.

6.7.2 Kulturmiljovarden i anslutning till
Norvikudden

Inom angrinsande omrade aterfinns torpen Uttervik,
Hacktorp, Blommenstorp, Stora Gronvik, Lilla Gronvik
och Norviks torp. Aven ett antal fornlimningar finns
inom angrinsande omraden. Fornlimning, 16:1, ligger i
direkt anslutning till det planerade hamnomradet och ir ett
rose, 6 meter 1 diameter och 0,4 meter hogt. Torpens och
fornlimningarnas lokalisering framgar av figur 26.

Forhojda fosfathalter aterfinns i marken dar organiskt ma-
terial har férmultnat och kan ge indikation pa boplatser,
t.ex. fran sten- och jarnaldern. Tidigare genomférd besikt-
ning [19] visade att tre omraden med hoga fosfathalter
ligger inom Norviksomradet, se karta i figur 20, varav en
1 anslutning till den nya infartsvigen och det planerade
hamnomradet.

Ett 2 km langt och 1 km brett omrade kring torpen Berga,
Karlsta och Norvik anges som kulturhistoriskt vardefullt
omrade i kulturmiljéprogram f6r Nyndshamns kommun,
se figur 26.

: .
Brunnsviksheiman
A 3

B
“Brunsviksholmen’,
b

Iﬁﬁlnnhahﬂm@_. \
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Vid Uttervik ligger ett mindre varv, Gronviksvarvet, se figur 26
och 27.

En mer detaljerad beskrivning av kulturmiljon finns 1 separat
utredning kulturmiljo.

6.8 Boendemiljo

Norvikudden ligger strax norr om Nyndshamns titort och ca 2
km frin de narmaste bostadsomradena, Hacktorp och Kullsta.

Nirmaste permanentbostad ligger vid Gronviksvarvet som ar
beldget 1 Utterviken strax s6der om Norvikudden. Avtalet ar
uppsagt for denna permanentbostad. Permanentboende finns
dven pd 6arna Herrén, Himmels6 och YxI6 pa andra sidan Not-
vikfjirden, se figur 27, varav den nirmaste ligger drygt 1 km fran
den planerade hamnen. Nirmaste fritidsbebyggelse ligger pa 6n
YxI6 och Herron

6.8.1 Luftmiljo

Luften innehaller luftféroreningar i olika grad varav de mer be-
tydande ur milj6- och hilsosynpunkt och dess effekter beskrivs
nedan.

Koldioxid (CO,) dr en vixthusgas och orsakar frimst globala
miljoeffekter. Svaveldioxid (SO,) bidrar till f6rsurningen genom

att det i atmosfiren kan omvandlas till svavelsyra. Kvaveoxi-
der (NOx) bidrar bland annat till f6rsurningen av mark och
vatten genom att de i atmosfiren delvis omvandlas till salpe-
tersyra. Partiklar kan ha effekter pa ménniskors halsa i form
av framforallt paverkan pa luftvagar och hjirta.

For att relatera luftféroreningshalterna till en acceptabel niva
finns s.k. miljokvalitetsnormer framtagna for sju dmnen, se
avsnitt 7.3. I Stockholms ldn klaras miljokvalitetsnormerna
tor de flesta iamnen med undantag ir kvivedioxid (NO,) och
partiklar. Till f6ljd av detta har tyngdpunkten 1 MKBn lagts pa
halterna av dessa amnen.

Luftféroreningshalterna i Nynashamn ir generellt laga. Bak-
grundshalterna fér kvivedioxid i Nynashamns titort ar 2006
ar 12-24 ng/m’ vilket ar langt under miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvirdet (60pg/m’) [20]. Bakgrundshalter for pat-
tiklar 4r i Nyndshamn titort 4r 2002 < 27 ug/m’ vilket ar
lingt under motsvarande miljokvalitetsnorm (50 pg/m?) [20].
Senare data f6r bakgrundshalter f6r partiklar saknas.

Lokalt lings vig 73 i Nyndshamns titort ar halterna av kvi-
vedioxid och partiklar nigot hégre men ligger dven dar langt
under miljokvalitetsnormerna.
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63



NULAGESBESKRIVNING

SWECO

64

6.8.2 Buller

Idag férekommer ingen bullrande verksamhet pa Norvikud-
den. Omradet norr och 6ster om udden ar dirfor idag relativt
ostort. Soder om udden ligger Nynas Refining. Under speciella
meteorologiska forhallanden kan ljud fran raffinaderiet horas
av boende pa 6arna norr och 6ster om Norvikudden men det
sker troligtvis ytterst sallan.

6.9 Friluftsliv och rekreation

6.9.1 Norvikudden

Norvikudden idr idag pa olika sitt paverkat av intilliggande
industrier och genomfoérda atgirder for framtida hamnverk-
samhet sisom ny infartsvig och stenutfyllnad.

Omradet anvinds i viss omfattning for fritidsindamal. Den
héga bergsryggen mellan Alhagen och Norvik dr ganska svir-
atkomlig, men stigar tyder pa att omradet nyttjas fér prome-
nader. Strinderna kan anvindas for fritidsfiske.

Fritidsbatstrafik forekommer 1 Norvikfjarden.

] _E Riksintresse naturvard

i Naturreservat
Riksintresse friluftsliv

:l Planerat hamnomrade

e
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56 Soghatman <
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s1amng farsamling |
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Figur 28. Oversikt av omraden av intresse fér ré

rligt fril
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6.9.2 Alhagen

Alhagen tillsammans med omgivande skogsmark erbjuder ett
omvixlande rekreationsomrade med god tillginglighet, nira
Nynashamn.

Alhagen utgérs av en langstrickt dalging mellan vig 73/
Hacktorp och Norvikfjirden. Alhagen iordningstilldes som
vatmark for kvaverening 1998 och har sen dess utvecklats till
ett rekreationsomrade for vandring och naturstudier.

I den férdjupade Gversiktsplanen f6r Nyndshamns kommun
anges Alhagen (vitmarksomrade) som ett vardefullt, lattill-
gingligt rekreationsomrade. Kalvo-Alhagen omradet anvinds
for friluftsliv och rekreation. Vatmarksomradet har ornitolo-
giska virden.

6.9.3 Ovrig rekreation inom kommunen

Stora delar av kommunen ir av intresse for det rorliga frilufts-
livet, fraimst skirgarden och runt sjéarna i kommunen. I kom-
munens 6versiktsplan fran 1991 dr omradena kring Fjittern
samt LLovhagen definierade som omraden av stort intresse for
rorligt friluftsliv, se karta i figur 28.

Oarna notr och éster om Norvikudden ir i Nynishamn Kom-
muns 6versiktsplan klassade som av intresse for friluftslivet.

Grusvigar och stigar inom Kalvéomradet nyttjas f6r ridning.
Soder om vig 73 finns en av kommunens tva ridanldggningar
(den andra ligger vid Osmo). Skogsomradet norrut mot Kalvo
strommar anvands ocksa for friluftsliv och rekreation.

En marina finns pa Himmelso inne 1 Torsviken och en gist-
hamn finns i Nyndshamns hamn.

Kirringboda naturreservat ligger sydvist om titorten och dgs
och forvaltas av Skargardsstiftelsen. Omradet utgors av skogs-
mark och hivdad mark*.

On Jirflotta, vilken ocksa ir ett naturreservat, domineras av
karga tallskogar med fina sandstrinder. Bland annat strinderna
1 s6der lockar manga besckare pa sommaren [21].
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6.10 Angransande verksamheter

Varvsverksamhet i mindre omfattning sker i Gronviksvarvet, 1
anslutning till Utterviken. Arrendeavtalet dr uppsagt.

Norvikudden ligger 1 sd gott som omedelbar anslutning till raf-
finaderiet Nynis Refining AB, se figur 29 och 30. Nynids Refi-
ning AB producerar nafteniska specialprodukter och bitumen
(bindemedlet i asfalt).

I norra delen av Nynis Refining ABs verksamhetsomrade ligger
ett biobransleeldat kraftvirmeverk som Fortum driver. Kraft-
virmeverket forser bl.a. det nirliggande raffinaderiet med het
anga.

Nynishamns hamn ligger 6ster om Nynashamns titort och s6-
der om Nynis Refining ABs omrade. Hamnen trafikeras av fir-
jor och rorofartyg.

Sydvist om det planerade hamnomradet dger NCC Construc-
tion Sweden AB mark som planeras for féretags- och logistik-
omrade. NCC har dven planer pa utlastning av bergmassor fran
sitt omrade till fartyg.

Vister om NCCs omrade ligger Alhagens vatmark som har an-
lagts av kommunen f6r slutlig rening av avloppsvatten fran av-
loppsreningsverken i kommunen.

Nynis Refining AB, Fortum och AGA planerar att forligga ett
LNG-terminal (Liquified Natural Gas) inom Nynads Refining ABs
omrade pa Brunnsviksholmen strax séder om Norvikudden.
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Flgur 29. Karta som visar angrdnsande verksamheter som oljeraffmader/et (Nynas Refining AB),
befintlig hamn i Nyndshamn, vatmarken Alhagen och Grénviksvarvet.
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Figur 30. Fotomontage som visar befintliga och planerade angrénsande verksamheter.
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6.11 Forutsattningar vid tipplats

6.11.1 Stromforhallanden

Tipplatserna vid Bjorké och Orngrund ir belidgen i Mysingen
som dr relativt avgrinsad fran Ostersjén, se figur 18 1 avsnitt
3.4.2. Stromforhallanden vid tipplatsen styrs av flera olika me-
kanismer varav regionala vattenstandsvariationer lings kusten
samt variationer i Ostersjons densitetsskiktning, beddms vara
de mest betydelsefulla. Strémmen i det vilomblandade ytskik-
tet paverkas dessutom direkt av de lokala vindférhallandena.

Modellberikningar av vattenutbytet i omradet som utforts ti-
digare indikerar att strémhastigheten i tipplatsomradenas nér-
het i medeltal uppgir till ca 10 cm/s. Riktningen varierar men
modellberikningarna visar pa en svag overvikt for nordgaende

strom.

Vid vindar frian sydvist bildas en nordostgaende ytstrom i My-
singen. En motriktad sydgiaende strém finns pa storre djup.
Da vinden avtar reverserar forloppet, ytvattnet strOmmar vi-
dare norrut, men p.g.a. Mysingens fétringning i norra delen,
kommer en del av vattnet dven att sttmma séderut i Mysing-
ens ytskikt. Samtidigt som bottenvatten tillats stromma in i
Mysingen igen fran soder.

6.11.2 Sedimentsammansattning

Tipplatsen vid Orngrund har ett maximalt uppmitt vattendjup
pa 65 meter. Omradet ingar 1 en lingre nordsydlig dalgang
med enstaka trosklar. Omradet har en mindre tréskelbildning
vister om Orngrund. Botten inom tippomradet Orngrund ir
en ackumulationsbotten och domineras av laminerad lergytt-
jebotten, se utredning av tipplatser av muddermassor. Savil
metallhalter som halter av organiska féroreningar dr genom-
gdende liga inom tipplatsen Orngrund och avviker inte frin

angrinsande omraden inom regionen.

Tipplatsen Bjorko bestar av en nistan 65 meter djup nord-
sydlig sinka med ackumulationsbotten och avgrinsas pa den
Ostra sidan av en 25 meter hog lodrit bergsvigg. Botten inom
tippomradet Bjorko bestar av en siltig gyttjelera. Férorenings-
halterna ir generellt sett laga i tippomradet vid Bjorko, se ut-
redning av nya tipplatser av muddermassor. Inga organiska
fororeningar har detekterats och metallhalterna ligger i niva
med bakgrundshalterna i omradet.

6.11.3 Bottenfauna

I samband med bottenfaunaundersokningar 1 tippomradet
Orngrund konstaterades att bottenfaunan inom omradet var
mycket liten och begrinsades av de syrefria férhillanden som
rader i omradet, se utredning av tipplatser av muddermassor.
Bottenfaunan vid tipplatsen Bjorko dr timligen normal f6r
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regionen. Tippomradet vid Bjérké har ett paverkansindex
(AAB-index) 1 klasserna ”opaverkat” eller “obetydligt paver-
kat”, enligt Naturvardsverkets tillstindsklassning av mjukbot-
tenfauna. Se utforligare beskrivning i utredning av nya tipplat-
ser av muddermassor.

6.11.4 Naturomraden i anslutning till tipplats

I anslutning till tipplatsen vid C)rngrund ligger Bedaron, ca 1
km vister om tipplatsen, vars grunda bottnar ar ett lekomrade
for piggvar och sik. Omradet dr utpekat i Kustplanen [14] som
skyddsvirt omrade. Det skyddade omradet har ingen juridiskt
skydd utan édr baserad pa Haninge kommuns bedémning av
beriknade generaliseringar av insamlad data om olika bioto-
pers karaktirer. ”Generellt bor dessa omradens orérdhet och
avstand fran mansklig aktivitet bidraga till skyddsvardhet”
[14].

Ca 2 km soder om tipplatsen Bjorko, finns ett Natura 2000-
omrade och naturreservat, som i huvudsak 4r landbaserade
skydd. De naturtyper som ligger i vatten ar laguner (0,05 %
tickning) och stora grunda vikar och sund (2 % tickning). For
Natura 2000-omradet finns ingen skétselplan framme. Det ge-
nerella regelverket f6r Natura 2000-omraden giller.
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7 Beddomningsgrunder

I kapitlet beskrivs de bedomningsgrunder som tillsammans med bl.a.
genomforda utredningar ligger till grund for bedomningarna av miljokon-
sekvenserna for de olika alternativen. Bedimmingsgrunderna utgors bl.
a. av géllande planer, miljomal, lagar, forordningar och riktlinjer samt
andra styrande dokument.

7.1 Planforhallanden och omradesskydd

Som bedémningsgrunder har dven planférhillanden och om-
radesskydd anvints, se avsnitt 6.1 ovan.

7.2 I\/Iilj(')'mél
7.2.1 Nationella mal

Viaren 1999 antog riksdagen 15 6vergripande nationella mil-
jomal och 1 november 2005 antogs ytterligare ett. Miljomalen
anger det milj6tillstand i Sverige som ska ha uppnatts inom
en generation. Syftet med dessa mal dr att de skall utgéra en
kompass for arbetet pa alla nivaer, savil inom Sverige som for
svenskt miljéarbete internationellt, och pa sa sitt leda till en
ekologiskt héllbar samhillsutveckling. De sexton miljémaélen
ar allmint formulerade och behéver dirfor preciseras narmare
i mer konkreta mal f6r att kunna appliceras i olika verksamhe-

ter. Detta har gjorts i form av delmal, regionala mal, lokala mal
samt sektorsmal.

De nationella miljomal med underliggande delmal som direkt
eller indirekt bedéms vara tillimpliga pa den planerade hamnen
i anldggningsskedet och/eller i driftsskedet dr:

* Begrinsad klimatpéaverkan

 Frisk luft

* Bara naturlig férsurning

* Ingen 6vergddning

¢ Grundvatten av god kvalitet

* Hav i balans samt levande kust och skirgard
¢ Levande skogar

* Ett rikt vixt- och djutliv

* God bebyggd milj6

De nationella miljomalen Frisk luft, Bara naturlig forsurning
samt Begrinsad klimatpaverkan berdr utslippen av féroreningar
fran forbranning av fossila brinslen.

Begrinsad klimatpaverkan anger att de svenska utslippen av
vixthusgaser (bl.a. koldioxid, metan och dikviveoxid) f6r perio-
den 2008-2012 ska vara fyra procent ligre jamfort med utslapps-
nivan 1990.

Inom miljémalet Frisk luft anges, som skydd f6r ménniskors
hilsa och paverkan pa vixter och djur, lagrisknivaer for halter
av luftféroreningarna kvivedioxid, svaveldioxid, marknira ozon
samt flyktiga organiska amnen.
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For miljémalet Bara naturlig férsurning beskrivs bl.a. mins-
kade utslippsmingder av svaveldioxid samt kvaveoxider samt
att forsurningen av mark och vatten ska minska.

Miljomalet Giftfri miljé anger bland annat att kunskapen om
kemiska amnens hilso- och miljéegenskaper ska 6ka samt att
nagra av de dmnen vilka idag ar kinda som skadliga f6r min-
niskors halsa och miljon fasas ut.

Miljomalet Ingen 6vergddning anger nivaer for hur mycket
vattenburna samt luftburna utslipp av niringsimnen ska
minska.

Miljomalet Grundvatten av god kvalitet syftar till att siker-
stilla en hallbar dricksvattenférsorjning samt bidra till en god
livsmilj6 for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Miljomalet Hav i balans samt levande kust och skargard inne-
bir bl.a. att skyddet av skyddsvirda marina miljéer ska Oka,
atgiardsprogram ska tas fram for hotade arter, utslipp av olja
och kemikalier fran fartyg ska minimeras.

Miljémalet Levande skogar innebir bla. att den biologiska
mangfalden ska bevaras och att insatser ska goras f6r hotade
arter.

Miljémalet Ett rikt vaxt- och djurliv innebir bl.a. att forlusten
av den biologiska mangfalden ska hejdas.

Miljomalet God bebyged miljé innebir bl.a. att fysisk plane-
ring och samhillsbygeande ska baseras pa program for att
transportbehovet ska minska och for att férutsittningarna for
milj6anpassade och resurssnéla transporter forbéttras. Malet
anger ocksa att antalet manniskor som utsitts for trafikbul-
lerstorningar 6ver riktvardena ska minska.

7.2.2 Regionala mal

De nationella miljomalen har brutits ner och konkretiserats
till miljomal f6r Stockholms lin [22]. De regionala malen ska
uppnas till ar 2010. Nedan redovisas de regionala mal som
direkt eller indirekt bedéms vara tillimpliga pa den planerade
hamnen i anldggningsskedet och/eller i driftsskedet.

Miljomalet Begransad klimatpaverkan anger att utslippen av kol-
dioxid 1 linet ska minska. For att nd malet kravs mindre och
effektivare energianvindning samt att fossila brianslen byts
ut.

Miljomalet Frisk /uft anger 6nskvirda haltnivier for kvivedi-
oxid, benso(a)pyren och partiklar vars storsta utslappskilla ar
vagtrafiken. Malet anger dven att transportsektorns utslipp av
flyktiga organiska amnen (VOC) ska minska med 70 % (fran
1997 il ar 2010) och att de sammanlagda utslippen av VOC
ska halveras under samma period.
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Miljomalet Bara naturlig forsurning anger att transportsektorns
utsldpp av kviveoxider ska minska med 70 % (fran 1995 till
ar 2010) och att de sammanlagda utslippen av kviveoxider i
linet ska minska med 60 % under samma period.

Miljomalet Gififri miljo anger att spridningen och anvindningen
av bly, kadmium, kvicksilver och koppar ska minska.

Miljomalet Ingen dvergidning anger att utslippen av fosfor och
kvive fran bla. enskilda avloppsanliggningar och dagvatten,
samt ammoniak fran bl.a. vigtrafiken ska minska.

Miljomalet Hav 7 balans samt levande kust och skdrgard anger att
bat- och fartygstrafiken inte ska orsaka betydande storningar
(buller och andra stérningar) inom sarskilt kdnsliga och ut-
pekade omraden 1 Stockholms lans skirgird eller betydande
erosionsskador pa kinsliga strinder, bottnar och egendom.

Miljomalet God bebyggd milji anger att antalet manniskor som
utsitts for trafikbullerstérningar 6verstigande riksdagens
riktvarden ska minska, att uttaget av naturgrus begrinsas, att
mingden deponerat avfall ska halveras (fran 1994 till ar 2010)
samt att energianvandningen i lokaler ska minska.

7.2.3 Lokala mal

Nigra lokala mal, som konkretiserar de nationella eller regi-
onala miljomalen, har dnnu inte utarbetats f6r Nyndshamns
kommun.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Bestimmelserna om miljokvalitetsnormer inférdes i samband
med att miljobalken tridde i kraft den 1 januari 1999. En mil-
jokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och
ange den ligsta godtagbara miljokvalitet som manniskan och/
eller miljén kan anses téla, d.v.s. den hogsta tillatna halt av ett
dmne som inte orsakar skador pa minniskor eller milj6. Idag
giller miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft f6r kvivedioxid,
kviveoxid, kolmonoxid, svaveldioxid, bly och partiklar [23].
Fran och med 1 januari 2010 far inte miljokvalitetsnormen for
bensen 6verskridas. En miljokvalitetsnorm for ozon trader i
kraft den 31 december 2009. I tabell 10, redovisas miljokvali-
tetsnormerna for kvivedioxid och partiklar. Milj6kvalitetsnor-
merna for resterande amnen redovisas inte till f6ljd av att hal-
terna i regionen 4r sa laga att ett 6verskridande av normerna
inte ar realistiskt, se separat utredning spridningsberikning av
utslipp till luft.

Tabell 8. Miljokvalitetsnormer for kvévedioxid och partiklar

Amne Miljokvalitetsnorm | Ovrigt

Kvavedioxid | 40 pg/m3som Far ej overskridas efter &r 2005

arsmedelvarde

60 pg/mésom Far efter 2005 6verskridas hogst
dygnsmedelvarde | 7 dygn per ar

Far efter2005 Gverskridas hogst
7 dygn per ar

90 pg/m3som
timmedelvarde

Partiklar 40 pg/misom
arsmedelvarde

50 pg/m3som Far 6verskridas 35 ggr per ar

dygnsmedelvarde
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7.4 Riktvarden for buller

7.4.1 Anlaggningsskedet

Riktvirden f6r byggbuller aterfinns i Naturvardsverkets allmdnna
rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, se tabell 9. I de
allminna raden star att riktvirdena dr en utgangspunkt och vig-
ledning f6r bedomning som gors i varje enskilt fall. Generellt kan
sdgas att det ar svart att uppfylla riktvirdena vid byggverksamhet
1 nirheten av bostider. For anliggningsarbetet pa Norvikudden
ar ambitionen att kvills- och nattarbete ska undvikas.

En mer detaljerad beskrivning av buller finns i separat utredning
buller hamnomridet.

7.4.2 Driftskedet

Naturvirdsverket har i Handbok 2003:7 om allmidnna rad for
hamnar angett att bedémning av ljudnivaer bor goras utifran
bedémningsgrunder som anges i Naturvardsverkets riktlinjer
for externt industribuller, RR 1978:5 ”Externt industribuller -
allminna rad”, se tabell 10.

Riktvirden finns dven for lagfrekvent buller. F6r bedomning
av lagfrekvent ljud, som kan uppkomma fran fartygens fliktar,
hjilpaggregat mm, finns vigledning i Socialstyrelsens allméinna
rad om buller inomhus och héga ljudnivaer (SOSES 2005:06).

En mer detaljerad beskrivning av buller finns i separat utredning
buller hamnomridet

Tabell 9. Riktvarden for ljudnivaer frén byggverksamhet vid permanentbostdder och
fritidshus

Omrade | Mandag-Fredag | Lordag, Sondag | Samtliga dagar
och helger natt
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
(07-19) | (19-22) | (07-19) | (19-22) | (22-07 | (22-07
Leq Leq Leq Leq Leq Lmax
Utomhus 60 50 50 45 45 70
Inomhus 45 35 35 30 30 45

Tabell 10. Riktvédrden utomhus fér nyetablering av industriverksamhet

Period Bostadsomrade Friluftsomrade!
Ekvivalent ljudniva Leq

- vardagar (07-18) 50 dBA 40 dBA

- helger (07-18) 45 dBA 35 dBA

- kvall (18-22) 45 dBA 35 dBA

- natt (22-07) 40 dBA 35 dBA
Momentan ljudniva Lmax

- natt (22-07) 55 dBA 50 dBA

* Avser omraden som planlagts for fitidsbebyggelse och rérligt friluftsliv
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7.5 Bedobmningsgrunder for vatten och
sediment

Nedan redovisas bedomningsgrunder f6r niringsimnen i kust-
och havsvatten, enligt Naturvardsverkets rapport 4914.

7.5.1 Naringsamnen i kust- och havsvatten

Niringsinnehallet 1 kust- och havsvatten kan bedémas utga-
ende fran vattnets totalhalter av kvive och fosfor (savil som-
mar som vinter), se tabell 11.

Tabell 11. Beddémningsgrunder for naringsamnen i kust- och havsvatten

Klass Benam- Totalkvave (umol/l) Totalfosfor (umol/l)
ning
Vinter Sommar Vinter Sommar
1 Mycket | _1q <18 <073 | <048
lag halt
Lag halt 19-25 18-22 0.73-0.90 | 0.48-0.60
Medel- | 55 35 2226 | 0.90-1.1 | 0.60-0.77
hog halt
Hog halt 35-54 26-32 1.1-1.3 0.77-1.0
5 Mycket > 32 > 54 >1.3 >1.0
hog halt

Avvikelseklassningen anger i vad méan uppmitta metallhalter
skiljer sig fran den naturliga (opaverkade) niva som anges av
jamforvirdet, se tabell 12. Avvikelseklassningar dr inte kopp-
lade till biologiska effekter.

Tabell 12. Bedémningsgrunder fér metallhalter i sediment (analys enligt svensk
standard)

Metall Klass 2 Klass 3 Klass 4 Klass 5 Klass 6
Ingen Liten Tydlig Stor Mycket
eller avvikelse | avvikelse | avvikelse stor
obetydlig avvikelse
avvikelse

mg/kg torrvikt

As <10 10-17 17-28 28-45 <10
Cd <0,2 0,2-0,5 0,5-1,2 1,2-3 >3

Co <12 12-20 20-35 35-60 > 60
Cr <40 40-50 50-60 60-70 >70
Cu <15 15-30 30-50 50-80 >80
Hg <0,04 |0,04-0,13| 0,13-0,4 0,4-1 >1

Ni <30 30-45 45-65 65-100 > 100
Pb <25 25-40 40-65 65-110 > 110

7.6 Riktvarden for dagvatten

Det finns idag inga rekommendationer om utslippshalter i
dagvatten till havsmiljo.

Inom Stockholms Stad har riktvirden f6r halter av dmnen
1 dagvatten kopplat till recipienters kéinslighet arbetats fram.
I detta fall r6r det sig om sjoar. For att hitta representativa
haltnivaer som kan beskriva en 6nskad utgaende halt fran den
planerade hamnen har dessa riktvirden dnda anvints. Sjoar ar
dock mycket kinsligare 4n hav eftersom utspadningseffekten
dar ar lagre. Riktvirdena for utgdende dagvatten kan darfor
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anses vara hogt satta for havsmiljon, d.v.s kraven édr hogt stall- 7.7 Sakerhet

da. Men enligt ”forsiktighetsprincipen” har dessa riktvirden

tillimpats. Hamnverksamhet har inget generellt skyddsavstand.

En mer detaljerad beskrivning av dagvattenhanteringen finns Den 1 juli 2004 tridde ISPS-koden (International Ship and
i separat utredning dagvatten. Port facility Security Code) ikraft i Sverige, se SJOFS 2004:13.

Koden innefattar atgirder som ska vidtas inom hamnar for att
Tabell 13. Riktvérden fér dagvattenutsldpp framtagna av Stockholms stad. skydda hamnarna och sjéfarten fran yttre hot som till exem-
pel terrorism. ISPS-koden kriver att varje berérd hamn gor

Lag Mattlig Hog . .
en skyddsutredning och en skyddsplan samt utser en sarskild

Amne
P mgl skyddschef. ISPS ar framtaget av IMO (International Maritime
N  mg/l Organisation).
Pb  pg/l
Ccu gl Det finns inga faststillda skyddsavstand frain Nynis Refining
Zn g/ ABs verksambhet till bostader eller andra verksamheter, se se-
Cd  ugll parat utredning milj6riskanalys hamnomradet.
Cr g/l
Ni ua/l
Hg  pol/l
SS  mgll
Olja mg/l
PAH g/l
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8 Miljokonsekvenser

I kapitlet beskrivs konsekvenserna for miljon och mdnniskors halsa i
nollalternativet, anliggningsskedet, hamnens drifiskede samt transporter
till och fran hamnen. Skyddsatgdrder redovisas i separat kapitel.

8.1 Nollalternativet

8.1.1 Allméant

I nollalternativet férutsitts att nuvarande markanvandning
pa Norvikudden kvarstar, d.v.s. om det s6kta alternativet inte
genomfors.

8.1.2 Infrastruktur och transporter

Nollalternativet innebir att transporter med gods till konsu-
ment/foretagare i regionen istillet kommer att ske pd annat
siatt. Beroende pa var godset har sin start - respektive mal-
punkter utanfér regionen eller nationen och med vilken lastba-
rare som anvinds kan dessa transporter ske till andra hamnar
i eller utanfor regionen eller med lingviga transporter pa vag
eller jarnvag,.

Nollalternativet innebér att transporter i anslutning till Norvi-
kudden uteblir och didrmed dven dess lokala miljckonsekven-
ser. Transporter och tillhérande miljékonsekvenser uppkom-
mer istillet pa andra platser.

8.1.3 Naturmilj6

Pa det utfyllda omradet har trad och buskar borjat etablera sig,
denna process kommer att fortga. De lingsmala delvis 6ppna
dalgangarna kommer att vixa igen. Pa sikt kommer gran att
vandra in 1 dagens bjork- och aspskog.

Nollalternativet innebdr att miljokonsekvenser f6r naturmiljon
istallet kan uppkomma pa andra platser. Konsekvenserna be-
ror av de lokala férutsittningarna pa platsen.

8.1.4 Ovriga intresseomraden

For 6vriga intresseomraden sasom markfoérhallanden, vat-
tenmiljo, landskapsbild, kulturmiljo, boendemiljo, friluftsliv
och angrinsande verksamheter som beskrivs under kapitel 6
nuldgesbeskrivning bedéms ingen visentlig forindring utifran
dagens situation att ske 1 nollalternativet.

Nollalternativet innebdr att miljokonsekvenser f6r intresseom-
radena istallet kan uppkomma pa andra platser. Konsekven-
serna beror av de lokala foérutsittningarna pa platsen.
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8.2 Anlaggningsskede

8.2.1 Markforhallanden/geologiska forhallanden

Under anliggningsskedet kommer bergryggar inom Norvi-
kudden att tas bort vilket kommer att f6rindra de geolo-
giska och hydrologiska férutsittningarna i omradet. Konse-
kvenserna ar i huvudsak lokala men kan f6r hydrologin aven
medféra forindring av avrinning och grundvattenforhallan-
den for nirliggande omraden.

8.2.2 Vattenmiljo

Grumling

I samband med muddring, undervattenspringning, fyll-
ning och foérstirkningsarbeten kommer vattnet att grumlas
pa grund av att sediment kommer 1 suspension. Eftersom
storre delen av muddermassorna bestar av rena glacialleror
kommer grumlingsproblematiken att styras fraimst av méing-
den suspenderat material i vattnet.

Om grumlingen vid muddringen antas ske likformigt i hela
vattenmassan fran ytan till botten, markerar varje linje i figur
31 utbredningen av sedimentation f6r partiklar med en viss
kornstorlek (um) som sitts i suspension i ytan. Ju finare
partiklar desto lingre ut transporteras partiklarna. Utbred-
ningen av uppgrumlat sediment i figur 31 tar inte hinsyn till
eventuella skyddséitgarder som t. ex. geotextildukar.

Y Meter
; 0 1000 2000

Figur 31. Karta 6verutbredningsomra°dena fér grumling av sediment till foljd av vattenarbeten utan
nagra vidtagna skyddsatgérder vid Norvikudden. Linjerna markerar utbredningen av sedimentation fér
partiklar med en viss kornstorlek, um, som sétts i suspension i ytan.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning 77



MILJOKONSEKVENSER

SWECO

78

Forutom den direkt fysiska paverkan till f6ljd av muddring och
sprangning kommer den huvudsakliga paverkan forsvinna ef-
ter att anldggningsarbetet upphort. Intensiteten 1 utspadningen
av det suspenderade materialet 4r mest intensiv i det inledande
skedet, se utredning av strommar. Efter ca 1000 meters trans-
portstricka fran muddringsplatsen uppskattas koncentratio-
nen av suspenderat material ha sjunkit till 40 mg/1 och efter
ca 4000 meter till 20 mg/1. Effekterna kommer att avta med
Okat avstand fran arbetsomradet.

Studier visar att effekterna f6r djurliv bedéms som mycket
smé vid koncentrationer av uppgrumlat sediment < 25 mg/1,
d.v.s. uppskattningsvis ca 3 000 m frain muddringsplatsen vid
Norvikudden [24].

Paverkan vaxt- och djurliv

Grumlingen och sedimenteringen péaverkar vattenvegetatio-
nen i hela influensomradet negativt, med stor lokal paverkan,
genom palagring av sediment pa organismer och bottnar, samt
forsamrad ljustillforsel till vixtligheten. Algrisingar (Zostera
marina) utanfor Lasudden kommer p.g.a. nirheten till Norvi-
kudden att storas kraftigt.

Anldggandet av hamnen innebir att omraden i direkt anslut-
ning till Norvikudden kommer att elimineras och mista habi-
tat (bl. a. algrdsingar séder om Norvikudden och bestind av
blastang 1 Utterviken).

Yx16 kanal och Torsviken som idag dr sedimentrika miljéer
bestar av vegetation och fauna som mojligtvis kan tolerera en
hégre sedimentnirvaro orsakad av muddringsarbetena.

Niromradets djupare bottnar som stérs av grumling av sus-
penderat material, kan efter en tid aterga till sin ursprungliga
biologiska produktionsniva genom aterkolonisering. Botten-
faunan verkar ha relativt god férmaga att aterhdmta sig. Ob-
servationer visar att bottenlivet normalt aterhdmtar sig inom
2-4 ar efter att muddring och utfyllnad har avslutats [25].

En mer detaljerad beskrivning finns i separat utredning
marinbiologi.

Sammanfattningsvis bedéms konsekvenserna i samband med
grumlande arbeten lokalt ha stor negativ paverkan pa vaxtlivet
och f6r mindre organismer associerade till dessa. Konsekven-
serna 4r delvis 6vergdende i och med att vattenarbetena sker
under kortare tidsperioder under den totala arbetsperioden pa
10 ar.

Paverkan pa fiske och vardefulla lekplatser

Grumling av sediment kan inverka pa fiskebestandet bade ge-
nom att stora fiskarnas fortplantning och genom att minska
tillgdngen pa féda (bottenorganismer). Studier visar att sikten
tor fiskar paverkades negativt vid héga turbiditetsvirden*,
omkring 120 NTU, da fiskar inte lingre kunde urskilja fédan
(planktonalger). Funktionsnedsattning hos gilar och lungor-
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gan hos fisken krivde dock suspensionshalter uppemot 650
mg/1 under en 5-dagarsperiod for att ge tydliga effekter [24].
Framforallt ar fisken kénslig for grumling under lekperioden
eftersom fast material kan lagga sig 6ver rommen och redu-
cera yngelproduktionen [26].

En mer detaljerad beskrivning av marinbiologin finns 1 utred-
ning marinbiologi.

Konsekvenser av grumling vid annan tidpunkt dn lekperioden,
bor generellt sett vara begrinsade for fiske och fiskbestandet,
eftersom fisk kan undvika starkt grumlande omraden. Fiskar
aterkommer oftast nir grumling lagt sig. Unga individer ar
dock kansligare f6r grumling an dldre. Eftersom vattenarbe-
tena kommer att ske under vinterhalvaret (15 september — 1
maj), kommer inte véarlekande fiskar att paverkas. Till skillnad
fran de andra fiskarterna simmar 6ringen in pa tidig host (slu-
tet av september) och stannar kvar i omradet, d.v.s. bickar
och Norvikfjirden, hela vintern [26]. Dirmed kan 6ringens
lek storas av vattenarbetena.

Forandring av bottenstruktur

Vid muddring forindras bottentopografin, vilket kan bidra
till nya vigar f6r flédet av kallt och salt bottenvatten. Detta
kan leda till att bottenytor far andrade syreférhallanden, vilket
ockséd paverkar den marina miljon. Bottenytan blir utjamnad
och erbjuder inte lingre i f6r strommar och exempelvis skydd
mot predatorer* for fisk.

Tryckvagor orsakad vid undervattenssprangning

Vid springning under vatten bildas tryckvagor. Vibrationer
fran sprangningar beror pa ett antal faktorer, t.ex. hdlavstand,
borrdjup, laddningsmangd, tidsintervall, springsalvans storlek
m.m.

Fisk

Tryckvagorna paverkar framforallt fiskbestandet. Kraftiga
tryckvagor kan bedéva eller doda fiskar som befinner sig inom
en viss radie fran detonation. Av storsta vikt 4r att fisken inte
star i tita bestind 1 omradet just vid sprangningarna. Manga
fiskarter som finns i Norviksomradet upptrider i stim under
lekperioden. Strommingen som forekommer i stim under
varleken, kan dock sta i tita bestind under alla delar av aret.

26].

Till skillnad fran de andra fiskarterna simmar 6ringen in i Nor-
vikfjirden och 1 intilliggande bickar pa tidig host och stannar
kvar i omradet under vintern [27], varfor tryckvagors paverkan
pa 6ringen inte kommer att kunna undvikas. Sjilva leken stors
dock inte eftersom den dger rum i rinnande vatten. Sammanta-
get bedoms dock springningsarbeten under vintern resultera i
lagre konsekvenser for fisk i omradet, jimfort med om sprang-
ningsarbeten istillet sker under andra delar av aret.
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Sal och faglar

Detonation leder generellt inte till att eventuella salbestand
skadas. Silar har bra hérsel och reagerar vid ljud och simmar
ifran omradet dar springningar utférs. Uppehaller sig sélar

vid ett fOr ndra avstand frin detonation kan de ta skada eller
dodas.

Eftersom springningsarbetena planeras att ske under vinter-
halvaret bedoms inga hickande faglar bli storda i omradet.
De faglar som kan paverkas ar de fiaglar som 6vervintrar i
skirgarden. Dessa fagelarter kan skrimmas bort frin sina f6-
dosoksplatser av bullret fran springning. Konsekvensen ar
dock tidsbegrinsad och av mindre allvarlig karaktir under
vinter dn under hiackningstiden.

Konsekvensen av tryckvigor orsakad av undervattenspring-
ningar har som helhet bedomts vara ringa for sjéfaglar och
diggdjur.

Kvavespridning fran sprangning och fran bergmassor vid
utfylinad i vatten

Vid springning av berg sker alltid ett litet spill av springmedel
som inte har detonerat (mellan 5 % och 15 % av det totala
kvaveinnehallet). Dessa bestar av kviveforeningar, frimst am-
moniumnitrat som ér littlosligt 1 vatten. Det totala kvivelicka-
get beriknas till maximalt drygt 5 ton frin undervattenspring-
ningarna (férdelat 6ver en tio ars period).

Det kvive fran springmedlet som i samband med springning
pa land binds vid springstenen frigors till storsta del genom
luftning i samband med schaktning, krossning och siktning.
Kvivelackaget till vatten fran bergmassorna vid utfyllnad
har uppskattats till maximalt 17 ton (férdelat 6ver en tio ars
period).

Som en jamforelse tar kustvattnet i aktuellt omrade emot sam-
manlagt 95 ton totalkvive per ar (beriknat utifrin medelvirde),
eller 454 ton totalkvave per ar (beraknat utifrin maxvirde), av
det tillgangliga kvive f6r organismer dr motsvarande 43 ton per
ar (medelvirde) respektive 260 ton per ar (maxvarde). En mer
detaljerad beskrivning av beridkningen finns i separat utredning
marinbiologi.

I det aktuella omradet ir kvave det naringsamne som begrinsar
tillvixten av planktonalger. Totalt bidrar spridning av kvive
fran undervattenspringningar och stenmassorna vid utfyllnad,
till 6kad belastning av recipienten, d.v.s. stimulera produktio-
nen av planktonalger under var och sommar, som kan leda till
overgodning. Eftersom vattenarbetena kommer att ske under
vinterhalvaret och det rader en stor vattenomsattning i Norvik-
fjarden, kan en snabb utspadning och export av kvive till havet
lingre ut forvintas. Detta leder till att den lokala effekten av
algblomning i Norvikfjirden bedéms bli mindre jamfort med
om vattenarbetena skulle utféras under sommarmanaderna.

Konsekvensen av kvivespridning fran springning sker i direkt
anslutning till sprangningarna och bedéms kortvarig.
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Dagvatten

Under anldggningsfasen kommer avrinning frin hamnomradet
innehalla partiklar som skoéljs av i och med att anlidggningsytor
utan slitlager utsitts for regn. Genom att bygga dagvatten-
dammarna tidigt i anldggningsfasen, kan dessa rena dagvatt-
net under alla etapputbyggnader, se utredning dagvatten. Leds
vattnet till dammarna sker sedimentation av partiklar dir och
under dessa forutsittningar bedoms konsekvenserna i reci-
pienten bli sma.

8.2.3 Landskapsbild

Landskapsbilden kommer under anlidggningsskedet succes-
sivt att forandras. Under de tva forsta etapputbyggnaderna
beriknade till ar 2010 respektive 2015 kommer stérre delar
av bergryggen i norra delen av omradet att finnas kvar som
en skirm mot norr. Under denna period dr hamnen visuellt
skirmad mot norr.

Under den tredje etapputbyggnaden 2020 bedéms landskaps-
bilden fran sjosidan norrifran férindras nir bergrygeen i norr
delvis forsvinner och den idag utfyllda plana ytan blir synlig.
Landskapsrummet kommer att vidgas och exponeras ut mot
havet. Den nordviastra delen av bergryggen sparas vilket mi-
nimerar landskapsbildspaverkan fran vist till nordvist. Den
bergrygg som ligger vister om hamnen kommer till stor del
att bevaras som en skirm mot Alhagen och det planerade f&-
retags- och logistikomradet under hamnens driftsskede.

Anliggandet av hamnen bedéms orsaka en stor forindring av
landskapsbilden lokalt fran sjosidan.

En mer detaljerad beskrivning av landskapsbilden finns 1 se-
parat utredning landskapsbild.

8.2.4 Naturmiljo
Naturmiljo inom planerat hamnomrade

Paverkan pa naturmiljon ar 1 huvudsak fysisk. Stora delar av
de naturliga miljéer som i dagsldget finns inom Norvikud-
den kommer att ersittas av hamnomradet. Vegetationen

pa bergsryggarna i norr och dster och dirmed de identifie-
rade nyckelbiotoperna och naturvirdesobjektet kommer att
torsvinna helt eller delvis i och med att bergsryggarna tas ner
och hamnen anliggs.

Nyckelbiotoperna och naturvirdesobjektet ar val utvecklade
representanter f6r den naturtyp som kallas barrnaturskog och
som ér ganska vanlig i kustomrddena. Omradena kan inte be-
traktas som unika dd andra omraden i kommunen finns med

samma forutsittningar.

Den lokal (6stra Norvikudden) inom det planerade hamnom-
radet dir becksvart kamklobaggen nu patriffats kommer att
avlagsnas. Aven om arten betecknas som sarbar ir den relativt
vil utbredd lings Ostersjokusten.
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Aven om konsekvenserna pi naturmiljén lokalt (Norvikud-
den) kan betraktas som betydande sa innebar ingreppet 1 ett
vidare kommunalt perspektiv inte att nagra oersittliga natur-
virden gar till spillo.

Naturmiljo i anslutning till Norvikudden

Becksvart kamklobagge har dven patriffats 1 Lilla Gronvik,
strax vister om hamnen. Nagon betydande konsekvens pa na-
turmiljon utanfor sjdlva hamnanliggningen befaras inte.

En mer detaljerad beskrivning av naturmiljon finns i separat
utredning naturmiljo

8.2.5 Kulturmilj6

For att ge utrymme £6r hamnanligeningen maste den sentida
forsvarsanliggningen (fornlimningen, 18:1) i den norra delen
av omradet tas bort. Enligt rapport fran Riksantikvarieimbe-
tet omndmns inte fornlimningen som fornminne av sadant
intresse att den bor bevaras. Inga andra kulturvirden inom det
planerade hamnomradet har identifierats.

Omridet med héga fosfathalter mellan den nya infartsvigen
och det planerade hamnomradet bedéms inte berdras direkt
av anliggandet av hamnen.

Anldggningsfasen kommer att innebdra transporter till och
fran omradet vilket i sin tur innebér buller och damm. Vis-
telsemiljéerna i angrinsande omraden bedéms komma att
torsaimras under anliaggningsfasen och virdena av befintliga
kulturmiljSer (giller frimst torpen, Uttervik, Stora och Lilla
Gronvik) bedéms minska temporirt.

De brygglimningar som har identifierats i anslutning till Nor-
vikudden kommer att tas bort innan anliaggningsarbetena pa-
borjas da dessa limningar inte uppbir status av fasta fornlim-
ningar som ir skyddade enligt lagen om kulturminnen m.m.

[28].

Da inga skyddsvarda kulturvirden har identifierats inom om-
radet bedéms inga betydande konsekvenser pa kulturmiljon
att uppsta

En mer detaljerad beskrivning av kulturmiljon finns i separat
utredning kulturmiljé samt utredning marinarkeologi.

8.2.6 Boendemilj6
Luftmiljo

Emissioner under anliggningsfasen orsakas av olika typer av
arbetsmaskiner. Till £6ljd av laga luftféroreningshalter i anslut-
ning till Norvikudden och dess omgivningar bedéms emissio-
nerna under anliggningsfasen inte leda till 6verskridande av
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nagra miljokvalitetsnormer. Inga berikningar av emissionerna
har dirfor ansetts vara nédvindiga. Nagon spridningsberdk-
ning for emissionerna for anlidggningsfasen har inte heller be-
démts vara relevant att utfora till f6ljd av de laga bakgrunds-
halterna 1 omradet samt avstandet till boende [29].

I anslutning till anldggningsarbetena pa land kan damning upp-
std i samband med hantering av schakt- och bergmassor och
vid transporter av massorna. Damningen uppstar framforallt
under perioder med torr viderlek.

Tillfoljd av laga bakgrundshalter i omradet bedoms inga hilso-
effekter uppkomma till f6ljd av emissioner under anliggnings-
skedet. Genom olika skyddsdtgirder kommer damningen att
begrinsas och bedéms dirmed inte paverka omgivningen.

Buller

Berikning av ljudnivaer under anliggningsskedet har genom-
forts. Ljudnivaerna kan skilja mycket mellan olika arbetsma-
skiner. De exakta arbetsmetoderna och arbetsredskapen ir
inte kinda. Som indata har darfor ljudnivaer fran motsvarande
killor, uppmitta inom ramen f6r andra projekt, anvints for att
illustrera buller under anldggningsfasen.

I figur 32 visas resultatet av bullerberikningar for spontning
och dumprar inom hamnomradet under etapp 1. Inom det
grona omradet ligger ljudnivderna under riktvirdet.

Bygg- och anliggningsverksamhet ger generellt upphov till
héga ljudnivaer. Anliggningsarbetena i hamnen ér bullrigare
an driften. Enligt berdkningarna berors inga permanentboende
av ljudnivder som 6verskrider riktvirdet for ekvivalent ljud
dagtid. Nagra permanentboende kan beréras av ekvivalenta
ljudnivéer precis under riktvirdet dagtid (60 dBA). Stoppslagen
vid spontning orsakar hoga maxljudnivaer och kommer san-
nolikt att kunna héras av personer som vistas i omradet kring

Norviksfjarden. Riktvirdet for maxnivaer fran anliggningsar-

Figur 32. Ekvivalent ljudniva fran spontning och dumprar under etapp 1, inom
grént omrade é&r ljudnivan (Leq) under 60 dB (riktvardet dagtid).
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beten (70 dBA) giller diremot enbart nattetid, da spontning
inte kommer att paga, varfor riktvirdet inte 6verskrids.

Nir anlidggning och drift sker parallellt kommer byggbullret till
stort del att vara kraftigare dn det fran hamnverksamheten.

Sammanfattningsvis overskrids inga riktvirden f6r byggbul-
ler, men daremot kan sannolikt byggbuller tidvis upplevas sto-
rande f6r nirboende och personer som vistas i omradet kring
Norviksfjirden.

En mer detaljerad beskrivning finns i separat utredning buller
hamnomradet.

8.2.7 Friluftsliv och rekreation

Anldggandet av hamnen paverkar inga utpekade rekreations-
virden av nationell eller regional betydelse.

Kommunens mest nyttjade friluftsomraden ligger séder och
Oster om hamnen och paverkas inte av hamnen. Lokalt pa-
verkas rekreationsomraden norr om Nynashamns titort. Nor-
vikudden som idag i viss man anvinds for rekreation ersitts
av hamnomradet. I vilken utstrickning det intilliggande re-
kreationsomradet, Alhagen, paverkas beror bl.a. pa hur st6-
rande ingrepp och aktiviteter kan avgrinsas. Negativ paverkan
1 nirliggande rekreationsomraden bedéms vara storst under
anldgeningstiden.

Strinderna mot hamnen, pa 6arna norr och 6ster om Norvikud-
den dr av intresse for friluftslivet. Anlidggningsarbetena kommer
att horas vid strinderna. Ljudnivan avtar dock snabbt nir man
kommer in 6ver land.

8.2.8 Risk och sékerhet

Utbyggnad av hamnomradet kommer att piga samtidigt som
hamnverksamheten pabérjas och utékas etappvis. I anslutning till
anlidggningsarbetena kan olika risker uppsta for manniskor och
milj6. Generellt bedéms risker kopplat till normala entreprenad-
arbeten forekomma.

Eftersom utbyggnadsetapperna inte ar planerade 1 detalj har endast
en Gversiktlig riskbedomning gjorts. Utbyggnadsarbetena bedéms i
torsta hand kunna paverka risken f6r kollision mellan fordon som
transporterar farligt gods inom hamnomradet och fordon pa vig
in i hamnomradet. Aven arbeten som sker i nira anslutning till
uppstallt farligt gods skulle kunna innebara 6kad risk.

Sammanfattningsvis kommer riskerna att identifieras och beaktas
innan anldggningsarbetet paboérjas for att minimera riskerna och
diarmed undvika eventuella konsekvenser.

En mer detaljerad beskrivning av risker finns i separat utredning
milj6riskanalys hamnomradet.
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8.2.9 Angransande verksamheter

For angrinsande verksamheter bedéms inga betydande kon-
sekvenser uppsta. Mojligtvis kan intensiva perioder i anlagg-
ningsskedet medfora viss storning for angrinsande verksam-
heter som for sin verksamhet (t.ex. Fortum) anvinder sig av
anslutningsvigen till Norvikudden.

8.2.10 Konsekvenser i anslutning till tipplatserna

Under sjalva tippningsforfarandet kan en viss grumling uppsta
nir muddermassorna sjunker ned mot botten. Féroreningshal-
ten i muddermassorna ér lag varfor inga speciella miljohén-
seenden behover tas gillande fororeningar. Grumling kring
muddermassorna bildas medan de faller till botten. Ar mas-
sorna grivmuddrade haller muddermassorna ihop 1 klumpar
pa vagen ned till botten vilket minskar risken f6r grumling.
Sugmuddrade muddermassor omblandas littare med vattnet
och agerar som en densitetsstrom ned mot botten och ar kins-
ligare for turbulens och strémmar.

Effekter av grumling redovisas i avsnitt 8.2.2 1 samband
med muddring, undervattenspringning, fyllning och
forstirkningsarbeten.

Den grumling som kan uppstd vid bottnen da muddermas-
sorna nar de forhallandevis 19sa bottensedimenten atersedi-
menterar laingsamt till bottnen i tippningsomradet.

Paverkan bottenfauna

Tippning av muddermassor leder till att stationir bottenfauna
ticks over inom tipplatsen och att botten tillfalligt blir fattig
pa organiskt material. Vid tipplats Orngrund ar bottenfaunan
mycket litet forekommande medan bottenfaunan vid tipplats
Bjorké ar timligen normal for regionen. Pagaende sedimen-
tackumulation ger dock snabbt tillbaka ett ticke av niringsrik
foda varvid bottenfaunan kan aterkolonisera tippningsomradet
inom en period pa cirka 2 - 4 ar efter avslutad tippning [25].

Paverkan pa fiske

Det finns en risk att tippning av muddermassor vid Orngrund
tillfalligt kan stora vandring av fisk till och fran lekomradena
runt Bedarén (var och host). Vandringen sker pa djupt vatten
men sjilva leken antas ske inom de grunda vattenomradena
vid Bedaron. Tippningsmetod har stor betydelse for spridning
av uppgrumlat sediment varfor den bor anpassas sa att den ger
minst storning pa fiskleken.

Tippningsplatsen vister om Bjorké bedoms inte paverka fisk-
bestanden, vare sig stationdr eller vandrande fisk, under for-
utsittning att tippningsarbetet avskirmas sa att grumlingen
inte nar ytliga och medeldjupa vatten (ca 0-20 meter). Tipp-
ningsomradet ligger relativt néra land (grunda bottnar) varfor
paverkan pd lekomraden for fisk, orsakat av grumlat vatten,
inte kan uteslutas [28].
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Paverkan pa naturomraden i anslutning till tipplats

Till £6ljd av tippningsplatsernas nirhet till skyddade omraden
enligt Kustplanen, se avsnitt 6.11, kan inte paverkan, orsakad
av grumling, pa narliggande grunda vikar uteslutas i samband
med tippningsarbetena.

Eftersom Natura 2000-omradet och naturreservatet, Utd, som
ligger ca 2 km soder om tipplatsen vid Bjorko, se avsnitt 6.11,
1 huvudsak avser landbaserat skydd, bedoms de utpekade vir-
dena i omradena inte paverkas av tippningen. De generella
strémmarna i Mysingen visar pa en svag 6vervikt for nordga-
ende strom, se avsnitt 6.11, d.v.s. 4t motsatt hall jamfort med
Natura 2000-omridet och naturreservatet.

8.3 Hamnverksamhet — Direkta effekter

8.3.1 Markforhallanden/geologiska forhallanden

Forindrade markforhillanden inom hamnomridet leder till
torindrad hydrologi 1 anslutning till omradet. I och med att
den huvudsakliga grundvattenavrinningen som paverkas idag
sker at Oster resulterar detta inte i ndgra konsekvenser for
kvarvarande omraden i vister eller sydvist.

8.3.2 Vattenmiljo
Stromningsforhallanden och vattenomséttning

Till £6ljd av utbyggnad av hamn kommer strandlinjen ha ett
forindrat utseende. Paverkan av omradets strémmonster or-
sakad av forindrad strandlinje uppskattas inte bli sa stora.
Stromhastigheterna i omradet ar mycket laga och inga kraftigt
blockerande strukturer planeras, som skulle kunna innebdra ac-
celerationer med erosion eller forsvarad navigation som foljd
i hamnomradets narhet. Det generella cirkulationsménstret i
fjirden bedoms inte heller paverkas av anlidggningen, se ut-
redning strommar. Hamnanliggningen forutses inte medféra
nagra konsekvenser for strommar i driftsskedet.

Dagvatten

Dagvattendammar som renar dagvattnet finns utbyggda inom
hamnomradet, se avsnitt 4.5.2. Utgdende halter av narsalter
(kvive och fosfor), tungmetaller, olja, PAH och suspenderat
material bedoms bli laga utifrain Stockholms stads riktvarden,
se utredning dagvatten, varfér konsekvenserna i recipienten
av utgdaende renat dagvatten bedéms som sma. Dammanligg-
ningar kriver kontinuerlig skotsel och kontroll f6r att en god
reningseffekt ska kunna sikerstallas.
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8.3.3 Landskapsbild

Vid en fullt utbyggd hamn kommer landskapsbilden att f6rind-
ras dd en delvis ny strandlinje skapats genom att tva havsvikar
fyllts ut. Hamnutbyggnaden kommer inte att paverka landskaps-
bilden fran landsidan, da den ligger i ett visuellt avskdrmat lage,
men diremot fran sjosidan. Ett storre landskapsrum kommer
att skapas f6r hamnomradet. Den nordvistra delen av bergryg-
gen mellan Norvikudden och Alhagens vatmark sparas som en
visuell skirm och ljudbarridr mot vatmarken, detta minimerar
landskapsbildspaverkan fran vist till nordvist. Storre delen av
bergstyggen vister om hamnen sparas som en skdrm/avgrins-

ning mellan hamnen och bakomliggande verksamhetsomrade.
Effekter pa landskapsbilden illustreras genom vyerna i figur
33 - 30.

Konsekvenserna f6r landskapsbilden bedéms bli storst Gst-
erifran och norrifran dir hamnen kommer att dominera land-
skapsbilden. Genom vald utformning har konsekvenserna f6r
torindrad landskapsbild minimerats med samtidigt bibehal-
lande av nédvindiga hamnfunktioner.

En mer detaljerad beskrivning aterfinns i separat utredning
landskapsbild.

Figur 33. Foto, vy frén sj6sidan, avstand ca 1100 m, ésterifran inseglingen till Nyndshamn, idag

Figur 34. Fotomontage, vy fran sjésidan, avstand ca 1100 m, Gsterifran inseglingen till Nyndshamn, efter utbyggnad.
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Figur 35. Fotb, vy fran sj6sidan, avstand ca 900 m, fran YxI6 kanal, idag.
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Figur 36. Fotomontage, vy fran sj&sidan, avstand ca 900 m, fran YxI6 kanal, efter
utbyggnad.

8.3.4 Naturmilj6

Niagon betydande paverkan pa naturmiljon utanfor sjilva hamnomra-
det 1 driftsfasen befaras inte. Inget av vad som nu dr kint om de na-
turtyper som blir kvar i anslutning till omradet efter anlaggningsfasen
tyder pa att de skulle vara kinsliga for luftféroreningar eller buller.
Inga betydande konsekvenser f6r dessa miljéer bedéms darfor ske
p.g.a. buller eller luftféroreningar.

Anlidggandet av hamnomradet kommer att innebira férindrade hy-
drologiska férhallanden i niromradet vilket kan paverka naturmiljon.
Forindrade grundvattenférhéllanden skulle kunna leda till dndrade
forutsattningar for den kvarvarande naturmiljon i niromradet. Det
mesta tyder nu pa att den grundvattenavrinning som paverkas hu-
vudsakligen idag sker it Oster vilket innebir att storre delen av de
kvarvarande skogsomridena, som huvudsakligen finns 1 vister eller
sydvist, inte kommer att paverkas.

8.3.5 Kulturmiljoé

Hamnverksamheten genererar buller vilket kan héras 1 omgivningen.
Mellan den planerade hamnen och det kulturhistoriska omradet kring
torpen Berga, Karlsta och Norvik ligger en bergrygg vilket har en
avskdrmande effekt och minskar bullernivaerna i omradet. Inga nega-
tiva konsekvenser bedéms darfoér uppkomma vid det kulturhistoriska
omradet kring torpen i hamnens driftsskede.
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8.3.6 Boendemiljo
Luftmiljo

I driftsfasen orsakas utslipp till luft fran hamnverksamheten
(truckar och hanteringsutrustning) samt fartyg och landtranspor-
ter inom hamnomradet (lastbilar och rangeringslok). Beridkningar
av utslippen har genomforts. For att fa en samlad bild redovisas
1 detta avsnitt de totala utslippen fran olika utslippskillor inom
hamnomradet. Syftet med berikningarna ar att ge en uppfattning
om storleksordningen av utslippen. Berikningarna baseras pa
antaganden om emissioner fran fartyg och fordon.

De totala utslippsmingderna inom hamnomradet vid en fullt
utbyged hamn, ar 2020, uppskattas till: 7 000 ton koldioxid, 100
ton kviveoxider, 3 ton svaveldioxid (baserat pa att fartygen an-
viander brinsle med 0,1 % svavelhalt i hamn) och 5 ton partiklar.
Fartygen star for den stOrsta delen av utslippen inom hamn-
omradet. Generell miljépaverkan for respektive luftférorening
aterfinns i avsnitt 6.8.1.

Stockholms och Uppsala lins luftvardstorbund gor arliga sam-
manstallningar av utsldppen 1 linen och for varje kommun. Den
senaste sammanstillningen 4r gjord f6r 2004. Som en jamforelse
med utslippen frain hamnomradet redogérs nedan f6r utslipp
inom linet och Nyndshamns Kommun. I Stockholms lin var
ar 2004 utslippen av koldioxid 5,5 miljoner ton. Motsvarande
utsliapp av svaveldioxid, kvaveoxider och partiklar var 3 300, 22
600 respektive 5 300 ton [30]. Kviveoxiderna innefattar bade
kvivemonoxid (NO) och kvavedioxid (NO,), men i atmosfa-
ren omvandlas kvivemonoxid snabbt till kvivedioxid. I Nynas-

hamns kommun var ar 2004 utslippen av koldioxid 240 000
ton, svaveldioxid 360 ton, kviveoxid 450 ton och for partiklar
90 ton.

En mer detaljerad beskrivning av utslipp till luft finns i separat
utredning utsldpp till luft hamnomradet

Halter av luftféroreningar

For att fa information om halterna av luftféroreningar vid en
fullt utbyged hamn har spridningsberikningar av utslippen
till luft genomftoérts f6r kvavedioxid och partiklar, se separat
utredning spridningsberikning av utslipp till luft. Haltberak-
ningarna jamférs med uppsatta miljokvalitetsnormer.

Resultaten av utférda haltberakningar visar att miljokvalitets-
normen for dygnsmedelvirdet av kvivedioxid, 60 pg/m’, un-
derskrids med god marginal inom och i anslutning till Nor-
vikudden i driftsskedet ar 2020, se figur 37. Haltbidraget av
kvavedioxid fran hamnomradet och inseglingsleden uppgar till
ca 6-8 pg/m’.

Aven miljokvalitetsnormen fér dygnsmedelvirdet av par-
tiklar, 50 pg/m’, underskrids med god marginal inom och i
anslutning till Norvikudden i driftsskedet ar 2020, se separat
utredning spridningsberikning av utslapp till luft. De totala
halterna av partiklar domineras helt av bakgrundshalter. Plane-
rad hamnverksamhet ar 2020 har alltsd en férsumbar inverkan
pa partikelhalterna vid Norvikudden. Haltbidraget av partiklar
underskrider 1 pg/m’ inom Norvikudden.

Anldggande och drift av hamn pa Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden. Miljokonsekvensbeskrivning

89



MILJOKONSEKVENSER

SWECO

90

Planerad hamn M aordk ucd en

Y, o [ [ e

Figur 37. Totalhalt NO, vid fullt utbyggd hamn, ljusgrén férg &r &r 10-12 ug/m*
morkgrén férg 12-24 ug/m® Normvérde som ska klaras ar 60 ug/m?

Planerat projekt bidrar med utslipp till luft men medfér
inte att nagra miljokvalitetsnormer 6verskrids. Till f6ljd av
detta bedéms inte betydande hilsokonsekvenser f6r boende
uppkomma.

En mer detaljerad beskrivning finns i separat utredning sprid-
ningsberikning av utslapp till luft.

Buller

I driftsfasen orsakas buller av hamnverksamheten (truckar och
hanteringsutrustning) samt fartyg och landtransporter inom
hamnomradet (lastbilar och rangeringslok). Bullerberikningar
har genomférts f6r hamnens driftsskede, se separat utredning
buller hamnomradet. For att f4 en samlad bild redovisas 1 detta
avsnitt buller fran olika kallor inom hamnomradet.

Ekvivalent niva

Verksamheten kan pagd bade under dag-,kvill- och nattpe-
rioden. Ljudnivaerna kan skilja mycket mellan olika fordon
och fartyg. Som indata har ljudnivder fran motsvarande kil-
lor, uppmiitta inom ramen for andra projekt, anvints for att
illustrera buller under driftsfasen.

Berikningar har genomforts for olika scenarier 1 hamnen nir
olika bullerkillor ar verksamma samtidigt for att erhalla en bild
av de totala bullernivaerna vid en tidpunkt. Nedan redovisas
tva kartor, figur 38 respektive figur 39, som visar den berik-
nade bullersituationen i anslutning till hamnen under etapp 1.
Riktvirdet underskrids inom det grona omradet.

Ljudnivderna fran rorofartyg ir ofta hogre an fran container-

fartyg da de har utrymmen som maste ventileras med fldktar.

Figur 38. Ekvivalent ljudniva fran containerfartyg och truckar etapp 1, inom
grént omrade &r ljudnivan (Leq) under 50 dB (riktvardet dagtid).
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SWECO

MILJOKONSEKVENSER

Maxniva

Berikningen av maxnivder innehaller slagljud fran av- och
pafart fran roro-fartygen, se figur 40. Slagljuden kan variera
mellan olika typer av fartyg. Utéver maxnivaer fran fartyg och
truckar kan héga ljudnivaer uppkomma vid start och stopp av
jarnvigsvagnar och vid hantering av containrar. Berikningar

av detta aterfinns i separat utredning buller hamnomradet.

Figur 39. Ekvivalent ljudniva fran rorofartyg och transporter etapp 1, inom grént
omrade &r ljudnivan (Leq) under 40 dB (riktvérdet nattetid)

Lagfrekvent

Lagfrekvent ljud kan medféra att den upplevda stérningen av
buller kan 6ka. Det lagfrekventa ljudet orsakas i férsta hand
av hjilpaggregaten som ir i drift nir fartyget ligger i hamn om
fartyget inte anvinder sig av méjligheten till elanslutning. Bul-
lerberikningarna visar att det i vissa situationer finns viss risk
att det lagfrekventa ljudet kan upplevas mer storande jamfort
med annat buller fran hamnomradet. Det ldgfrekventa ljudet
vid bostiderna nirmast Norvikudden ér lagt och risken for att

riktvirdena Gverskrids inomhus bedéms som mycket liten.

Figur 40. Maximal ljudniva fran rorofartyg (slagljud vid av- och péfart) och trans-
porter etapp 1, inom grént omrade &r ljudnivan (Lmax) under 55 dB (riktvérdet
nattetid
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Sammanfattningsvis visar berakningarna att inga permanent-
boende berdrs av ekvivalenta nivaer Gver riktviardet dagtid eller
nattetid (40 dBA). Inte heller berérs ndgra permanentboende
av maxnivaer over riktvirdet dagtid eller nattetid (55 dBA).
Detta giller for alla verksamheter i alla etapper av hamnens
utbygenad.

En mer detaljerad beskrivning finns i separat utredning buller
hamnomradet.

8.3.7 Friluftsliv och rekreation

Hamnomradet kommer att vara avstingt for allmianheten.
Konsekvenserna for friluftslivet dr att Norvikudden inte ling-
re kan nyttjas for fritidsaktiviteter.

Strinderna mot hamnen, pa 6arna norr och 6ster om Nor-
vikudden idr av intresse for friluftslivet. Hamnverksamheten
kommer att horas vid strinderna. Ljudnivan avtar dock snabbt
nir man kommer in 6ver land.

Inga restriktioner for fritidsbatar bedéms behdva upprittas i
aktuellt omrade, men en viss storning for fritidsbatstrafiken
bed6éms uppkomma i nira anslutning till hamnen.

8.3.8 Resursforsorjning och resursforbrukning

Avfall uppkommer inom hamnverksamheten och fran de far-
tyg som limnar avfall.

Total elférbrukning vid fullt utbyged hamn ar 2020 ar upp-
skattad till ca 30 miljoner kWh per ar, baserat pa att ca hilften
forbrukas av fartyg som ir elanslutna.

En uppskattning av vattenmingderna ar 2020 ger att ca
200 m’ vatten per dygn kommer att forbrukas och att lika
mycket avloppsvatten kommer att produceras. Férbrukningen
avser den sammanlagda férbrukningen pa fartyg och iland.

En grov uppskattning av den totala brinsleférbrukningen av
diesel dr 2020 for truckar och kranar ger en férbrukning av
mellan 600-700 m?.

8.3.9 Risk och sékerhet

Risker inom hamnomradet kan framforallt uppsta i anslutning
till farligt gods som hanteras i eller passerar genom hamnen.

Riskerna f6r minniskor som befinner sig inom hamnanligg-
ningen bedéms som godtagbara om vissa skyddsatgarder vid-
tas, se avsnitt 9.2.4. Inga av de hindelser som har identifierats
har bedéms ge konsekvenser f6r manniskor som befinner sig
utanfor hamnomradet.
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Utredningen visar att miljérisken for hanteringen av farligt
gods inom den planerade hamnen pa Norvikudden ir god-
tagbar om atgirder vidtas i dagvattensystemet, som mojlighet
till avstingning och sektionering, se utredning miljériskanalys
hamnomradet och avsnitt 9.2.1.

Riskanalysen innefattar ocksa bedomningar av om eventuella
risker 1 naromradet kan paverka hamnen. Eventuella hindelser
vid Nynids Refining ABs raffinaderi har inte bedomts orsaka
konsekvenser inom det planerade hamnomradet.

En mer detaljerad beskrivning av riskerna finns i separat ut-
redning miljériskanalys hamnomradet.

8.3.10 Angréansande verksamheter

For angrinsande verksamheter bedéms inga betydande kon-
sekvenser uppsta.

8.4 Hamnverksamhet — Indirekta effekter

8.4.1 Allmant

Till och fran hamnen kommer sj6- och landtransporter att
ske. Hamnen rader inte 6ver transporterna men en oversikt-
lig beskrivning av transporternas konsekvenser gérs nedan.
Konsekvenserna av ett 0kat transportarbete 1 anslutande in-

seglingsled, vigar och jirnvig har studerats i tre separata utred-
ningar; utredning utslapp till luft transporter, utredning buller
transporter, utredning miljériskanalys transporter samt dven i
utredning marinbiologi. Ett antagande om trafikférdelningen
utmed vigarna har gjorts och redovisas 1 utredningarna.

8.4.2 Fartygspaverkan pa vattenmiljon
Vaxt- och djurliv

De vigor som skapas av fartygstrafik ar svallvagor, liksom
sug- och tryckvigor under vattnet. I det aktuella omradet i
Norvikfjirden férvintas de storsta forindringarna till f6ljd av
detta ske i bottensamhallen péd grunda bottnar. I strandomra-
den med finkornigare material kommer stranderosionen att
forindra de rotade vattenvixternas miljé. Bottenmaterialet pa
nagra meters djup ir oftast finkornigt i omradet, och det kan
forvintas ske férandringar av bottenbeskaffenheten (under
ytan).

Den 6kade halten suspenderat material 1 vattenmassan, till
toljd av att fartygen virvlar upp sediment, kommer ocksa att
ha negativa effekter pa organismerna, dels genom att skugga
bort ljus, dels genom 6kat slitage pa vixterna. Grumlingen
Okar dven pa grund av att temperatursprangskiktet uppléses
och mer nirsalter blir tillgdngliga till planktonproduktion, vil-
ket leder till minskat siktdjup. Omroringen orsakad av far-
tygsrorelser gor att temperaturen dr annorlunda dven andra
delar av aret. De 6kande halterna av nirsalter paverkar dven
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den fastsittande bottenvegetationen. Blastangsbilten som f&-
rekommer vid grunda bottnar kommer att tunnas ut i stor
utstrickning och eventuellt f6rsvinna, med konsekvenser for
de 1 detta bilte férekommande vaxt- och djursamhillena.

Storre fartyg paverkar bottnarna ner till uppskattningsvis 15-
20 m djup [31]. En uppgrumling av sediment pa de djupare
bottnarna sker vid varje fartygspassage och paverkan begrin-
sas till fartygets passage och avtar snabbt med avstandet fran
fartyget. Djurlivet har formagan att anpassa sig vid férand-
ringar, men 1 vilken utstrickning de gbr det finns det ingen
kunskap om idag.

Sammanfattningsvis bedoms bottenerosion och 6kad upp-
grumling av sediment, tillf6ljd av fartygsrorelser, kunna kom-
ma att paverka delar av de grunda bottnarna i Norvikfjirden
dir biologiska virden finns.

Fiskbestand

Paverkan pa fiskbestind beror pa fartygets storlek och fart
genom vattnet samt avstandet till vaxt- och djurlivet. Mer
langsiktiga forandringar pa fiskbestand har registrerats i under-
sokningar fran finska skargarden. Det har diremot inte gatt att
verifiera att det enbart dr orsakat av fartygstrafiken. Effekter
pa fiskbestand avtar snabbt med 6kande avstand till farleden.

En mer detaljerad beskrivning av marinbiologin finns i separat
utredning marinbiologi.

8.4.3 Utslapp av barlastvatten

Roro och containerfartyg har system for barlastvatten men inte
1 samma utstrackning och omfattning som t ex tankfartyg. Bar-
lastvatten anvinds av fartyg nar fartyget gar utan last. Fartyget
behover di vatten som last f6r att det ska vara stabilt och ligga
tillrackligt djupt 1 vattnet. Nir fartyget sedan lastas med gods
igen gor sig fartyget av med vattnet. Fartyget tar alltsa in bar-
lastvatten dar fartyget befinner sig utan last. Innehallet i barlast-
vattnet beror dirfor pa var vattnet tas in. Behov av hantering av
barlastvatten fran fartyg som anléper Stockholm-Nynidshamn,
Norvikudden, bedéms inte finns i ndgon storre omfattning.

Om barlastvatten tas in i ett hav och slipps 1 ett annat kan
barlastvattnet introducera frimmande arter (vaxter, djur, mik-
roorganismer) 1 vattnet dar det slipps. Detta kan innebira att
inhemska arter kan konkurreras ut. Eftersom utslipp av bar-
lastvatten inte forvantas ske 1 nagon storre omfattning bedéms
konsekvenserna bli sma. I huvudsak kommer inkommande far-
tyg frin andra delar av Ostersjon, varfor risken for introduktion

av exotiska arter ar liten.

8.4.4 Boendemiljo
Luftmiljo
En emissionsberakning har genomfoérts for att fa en uppfatt-

ning om de emissioner som avges av land- och sjotransporter
till och fran Norvikudden inom den geografiska avgrinsningen
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1 figur 5, se avsnitt 2.4.2. Emissionsberikningarna omfattar
lastbilstransporter pd anslutande vigar och fartygstransporter i
inseglingsleden till hamnen. Emissionsberikningarna aterfinns
1 separat utredning utslapp till luft transporter.

Emissionsberikningarna omfattar utslipp av koldioxid, kva-
veoxider, svaveldioxid, partiklar, kolviten (HC) samt kolmo-
noxid (CO).

Generellt sett uppskattas de totala utslippen fran transpor-
terna till och fran hamnen da hamnen ar fullt utbyged 2020
dubbleras jamfort med situationen efter det att hamnen tagits
1drift 2010. Att 6kningen inte blir storre beror pa att nya last-
bilsgenerationer kommer att ha ligre utsldpp per kilometer an
dagens fordon. Lastbilstransporterna star f6r den hogsta an-
delen av utslippen av koldioxid. Nar det giller 6vriga utslapp
ar det fartygstransporterna som kommer sta for den storsta
delen om inga atgarder vidtas. Utvecklingen gar dock mot att
storre krav stills pa emissionsreducering fran fartygen, vad
galler t.ex. svavel- och kviveoxider. Detta resulterar sannolikt
1 att utslappen av sadana dmnen fran fartygen minskar framo-
ver. Vid en bedémning av emissionerna fran landtrafiken bor
man notera att etableringen av Norvikudden leder till att land-
transporter av containrar till Stockholmsregionen fran hamnar
1 andra delar av landet blir mindre 4n vad som hade blivit fallet
utan Norvikudden.

I dagslaget (2006) 6verskrids inte miljokvalitetsnormerna ut-
med berorda vigar férutom for partiklar utmed vag 73 strax
innan Sodra linken. Halterna av kvavedioxid f6rvantas minska

framéver enligt den prognos f6r 2010 som Stockholms och
Uppsalas luftvardsforbund har tagit fram [20]. For partiklar
finns ingen liknande prognos.

En jaimforelse har gjorts av emissionerna fran trafiken pa be-
rérda vigar utan (nollalternativ) och med trafik fran Norvikud-
den. Jamfort med 6vrig trafik pa vigarna ger hamnens trans-
porter ar 2020 ett relativt betydande bidrag av kviveoxider
(NOx) pa vag 73, nirmast hamnen (ett tillskott pa ca 60 %).
Ar 2020 ger lastbils- och personbilstransporterna frin hamnen
ett emissionstillskott av koldioxid pa knappt 40 %. Vad giller
ovriga vagstrickor och féroreningar ar bidraget fran transpor-
ter till och frin hamnen litet jAmfért med 6vrig trafik. Aven
om bidraget fran transporter till och fran hamnen vad giller
svaveldioxid ar relativt betydande dr utslippen totalt sett sma.
Generellt kan sdgas att ju narmare hamnen desto storre andel
av de totala emissionerna kommer fran hamnens transporter.
I ett regionalt perspektiv innebir en utebliven hamn 1 Stock-
holm-Nynishamn, Norvikudden, att transporter med gods till
konsumenter och foretag i regionen istallet kommer att ske pa
annat sitt och emissionerna uppkommer utmed andra vigar.

Buller

En separat utredning har tagits fram for att belysa eventuella
forindringar av bullernivaer utmed anslutande inseglingsled,
vigar och jarnvig till f6ljd av ett 6kat antal landtransporter till
och fran Norvikudden.
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Figur 41. Uppskattad trafikbkning av tunga fordon pé de aktuella vdgarna, med
och utan hamntrafik.

For att bedoma skillnaden i bullernivier har den tillkommande
trafiken fran hamnen stillts i relation till befintliga trafikfloden
pa vigarna. Nuvarande trafikfléden med tung trafik pa va-
garna och tillkommande tung trafik frin hamnen redovisas vid
de olika etapperna i figur 41. Figuren visar ocksa en prognosti-
serad 6kning av trafikflédena ar 2010, 2015 och 2020 utan de
tillkommande trafikflédena fran Norvikudden.

Utredningen visar att vagtransporterna till och fran hamnen
inte medfor nagon relevant 6kning av ekvivalentnivderna (< 1
dB) fran vig 73, 225 och 259. Boende kring vigarna kan dock
komma att uppleva ett 6kat antal maxbullerhidndelser dd den
tunga trafiken 6kar. Med tiden kommer maxnivéerna sannolikt
att minska nagot i takt med att de dldsta mest bullriga fordo-
nen byts ut mot nya.

Fran och med etapp 2 kommer godstag fran hamnen att tra-
fikera Nynisbanan. Strickan Nyndshamn — Visterhaninge ar
sparsamt trafikerad idag och tillkommande godstig kommer
att medfora en viss 6kning av ekvivalentnivan. Da det r6r sig
om nagra enstaka godstdg dr troligtvis inte ekvivalentnivan
ett bra matt pa risken for storning. De boendes upplevelse av
transporterna blir troligtvis frimst det 6kade antalet maxbul-
lerhindelser och f6r boende utmed strickan Norvik — Vister-
haninge, att maxnivderna blir hégre da godstag borjar trafikera
strackan.

Den beriknade ljudnivan fran fartyg i inseglingsleden till ham-
nen ligger markant under riktvirdena vid den niarmsta bebyg-
gelsen och risken bedoms vara mycket liten for att riktvardena
overskrids.

8.4.5 Risk och sakerhet

En riskanalys har tagits fram f6r att belysa de eventuella ris-
ker (samhillsrisk och miljorisk) som ett 6kat transportarbete
med farligt gods 1 inseglingsled samt pa anslutande vagnit och
jarnvig kan medfora vid en fullt utbyged hamn. Riskanaly-
serna belyser dven riskerna utmed vig 225 i etapp 1. Direfter
torvintas vag 259 anvindas for tung trafik till och frain ham-
nen. Riskanalysen omfattar transporter med farligt gods pa
jirnvigen fran hamnen och fram till Alvsjé dir stambanan
ansluter.
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Riskanalysen visar att det for vissa godsslag dr en betydande
Okning av de transporterade mangderna av farligt gods pa de
aktuella vigstrickorna, tillf6ljd av den tillkommande trafiken
fran Norvikudden jamfort med befintlig trafik. Trots detta
bed6ms riskerna med transporter av farligt gods vara accepta-
bla bade avseende pa bade samhillsrisk och miljorisk pa vig
73 och 259 efter ar 2020 samt pa vig 225 mellan 2010 och
2015. Nagra riskreducerande atgirder bedoms dérfor inte vara
nédvindiga.

Sambhillsrisken och miljorisken bedéms vara acceptabel f6r de
transporter av farligt gods som uppkommer pa Nynisbanan.

En utredning visar att fartygen kan vinda i och ang6ra ham-
nen pa ett sikert sitt, se bilaga i teknisk beskrivning.
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9 Atgardsforslag och
skyddsatgarder

I kapitlet beskrivs de skyddsatgérder som planeras att vidtas for att
minska verksambetens kRonsekvenser for mdanniskors hilsa och miljon i
anldggningsskedet och driftsskedet.

9.1 Anlaggningsskedet

9.1.1 Vattenmiljo

For vixt- och djutlivet 4r muddrings- och tippningsarbeten
som utfors under sommaren mest skadlig, eftersom de befin-
ner sig 1 sin kinsligaste fas (organismer f6rokar sig och sprider
sig). Aven varlekande fiskar 4r som mest kiinsliga under denna
period. Vattenarbeten sasom muddring, utfyllnad, springning
och tippning av muddermassor kommer dérfor att utféras un-
der vinterhalvaret (15 september — 1 maj).

Eventuellt kommer tekniska atgirder som stabilisering av bot-
tenleran att ske for att sikerhetsstilla stabilitet och sittningar
att genomforas, vilket innebir att omfattningen av muddring
minskar. Likasa efterstrivas att muddringsmetod som grum-
lar minst tillimpas. En mer detaljerad teknisk redogorelse av
metoderna aterfinns 1 den tekniska beskrivningen.

I och med att sprangstensbankar anliggs i utfyllnadsomrade-
nas (A och B) yttre delar, innan muddring och utfyllnad sker i

vattenomradet bakom dess begrinsas spridning av uppgrumlat
material.

Andra tekniska atgirder vid muddring i Utterviken (under
etapp 2 och 3) bor vara att avgrinsa muddringsomradets med
en geotextil, for att begransa spridningen av grumling i ytvatt-
net till omradet utanfor.

For att minska tryck och impuls hos vattenstotvagen vid un-
dervattensprangningen kan laddningarna minskas. Vid spring-
ningsarbetet bor tita springningar utféras dir det gar for att
minimera storning pa fiskbestind, eftersom lingre tidsmel-
lanrum mellan detonationer leder till att ny fisk dédas. Av
storsta vikt 4r att fisken inte star i tita bestind 1 omradet just
vid springningarna. Andra tekniska skyddsatgirder for att
minska negativ paverkan vid springning kan vara komplice-
rade att tillimpa i praktiken, men anvindandet av luftbubblor
har troligen storst potential, 4ven om repellerande ljud ocksa
ar intressant. De senare alternativet for att skrimma bort fis-
ken har dock inte utvirderats i samband med springningar.
Skyddsbirridr med luftbubblor dimpar stétvagens tryck.

I samband med tippning av muddermassor bor arbetet avskar-
mas sd att grumlingen inte nar ytliga och medeldjupa vatten
(ca 0-20 meter).
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9.1.2 Landskapsbild

Vid detaljprojektering av hamnomradet ér det av vikt att an-
passa byggnader och anlidggningar sa att det arkitektoniska in-
trycket av hamnen blir sa positivt som mojligt. Detta beaktas
dven i samband med bygglovsprovning.

9.1.3 Naturmiljo

Atgirder kan vidtas for att éka eller bevara méjligheterna for
en rik insektsfauna i de skogsomraden som blir kvar i land-
skapet kring Norvikudden. T.ex. kan gamla nedfallna trid
och grenar samt nedtagna torrakor* flyttas fran det blivande
hamnomradet till skogspartier som inte kommer att paverkas.
Detta skulle 6ka tillgaingen av limpliga livsmiljéer for ved-
levande insekter och ge maojligheter f6r manga arter att leva
kvar i Norvikomradet trots forlusten av naturmiljéer inom
exploateringsomradet.

9.1.4 Kulturmiljo

Enklare fotodokumentation av sentida forsvarsanligening
(fornlimning, 18:1) i norra delen av Norvikudden kan vid be-
hov genomféras innan borttagande.

9.1.5 Boendemilj6
Luftmiljo

Ett miljokontrollprogram kommer att tas fram innan anlagg-
ningsarbetena paborjas. I programmet anges emissionskrav pa
arbetsmaskiner och de atgarder som kan behdva vidtas for att
minska exempelvis damning (t.ex. bevattning).

Buller

Anlageningsarbetena avses 1 mojligaste man ske dagtid vilket
betyder att konsekvenserna av buller minskas.

Ett miljokontrollprogram kommer att tas fram innan anlagg-
ningsarbetena paborjas. Kontrollprogrammet ska innehalla
krav, bestimmelser om kontroller och atgirder som ska vid-
tas. Kontrollprogrammet innehaller de férutsittningar som
ska f6ljas av entreprendren under byggskedet for att begrinsa
anliggningsarbetenas paverkan pa halsa och milj6.

9.1.6 Friluftsliv och rekreation

Avsikten dr att bevara berg och skogssluttning mellan Alhagen
och hamnen samt mellan hamnen och féretags- och logistik-
omradet. Bergen kommer att ge en skirmning mot bade buller
och visuell paverkan fran Alhagen.
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9.1.7 Risk och sékerhet

Innan anliggningsarbetet paborjas kommer riskerna att iden-
tifieras och direfter atgirder vidtas i anliggningsarbetena
for att minimera riskerna och darmed undvika eventuella

konsekvenser.

Uppstillningsplatser for farligt gods i vintan pa lastning eller
vidare landtransport kommer om mojligt f6rlaggas pa skydds-
avstand fran de omraden dir utbyggnadsarbeten pagar.

9.2 Diriftskedet

9.2.1 Vattenmiljo

En anliggning fér omhindertagande av dagvatten med mojlig-
het till avstingning av dagvattensystemet kommer att finnas.
Mer detaljerad information finns i utredning dagvatten. I en
sadan anldggning kan uppsamling av stérre volymer vitska ske
vid ett eventuellt utslipp och helt férhindra utslipp till den
omgivande vattenmiljon. Anligeningen f6r omhindertagande
av dagvatten kommer att dimensioneras till att innehalla minst
volymen av en tankcontainer. Denna dtgird ingar 1 projekte-
ringen av den planerade hamnens dagvattensystem och eli-
minerar sannolikheten for att ett utslipp nar den omgivande
vattenmiljon.

Dieseltankar for lagring av diesel till arbetsmaskiner kommer
vara invallade for att férhindra eventuellt utslapp. Anordning-
ar for s.k. spillfri tankning kommer att finnas.

Gods bor stillas upp inom vil markerade platser och separeras
sa att det finns skyddsavstand eller barridrer mellan olika typer
av farligt gods. Godset kommer dven att separeras se avsnitt
9.2.4.

For att minska risken f6r kollision mellan fartyg kommer méte
undvikas mellan norra delen av hamnen och Hégholmen.

9.2.2 Boendemiljo
Luftmiljo

Hamnen har ingen maijlighet att tvinga fartygen att elansluta
nir det ligger vid kaj eller att anvinda lagsvavligt brinsle. Ham-
nen har diremot mdjlighet att genom differentierade hamn-
avgifter premiera de fartyg som gor detta. Hamnen planerar
att tillimpa miljodifferentierade hamnavgifter som incitament
for att fartygen ska anvinda ligsvavligt brinsle och/eller vidta
kvivereducerande atgirder.

Da hamnen kommer att férbereda f6r mojlighet till el-anslut-
ning av fartygen innebir det att utslippen 1 hamnomradet tro-
ligtvis minskar jimfort med de beriknade utslippen.
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Buller

Forberedelser for att mojliggora elanslutning av fartygen nar
de ligger vid kaj kommer att utféras genom ledningsdragning
till samtliga kajer. Elanslutning kan minska bullernivaerna fran
fartygen. Fartygen ir i olika grad férberedda fo6r att kunna
anslutas, men elanslutning av fartyg ar under utveckling for
ndrvarande.

9.2.3 Resursforsorjning och resursforbrukning

All el som Stockholms Hamn f6r nirvarande har upphandlad
ar s.k. miljomarkt el.

Stockholms hamn efterstrivar i sitt miljoarbete att effektivisera
och minimera sin resursférsorjning och resursférbrukning.

Avfall kommer att killsorteras inom hamnen. Hamnen har for

nirvarande differentierade avgifter for att stimulera kallsorte-
ring hos fartygen.

9.2.4 Risk och sakerhet
Hamnomradet kommer vara inhidgnat.

Godset bor stillas upp inom vil markerade platser och sepa-
reras sa att det finns skyddsavstand eller barridrer mellan olika

typer av farligt gods. Godset separeras enligt de regelverk som
finns for transporter av farligt gods.

Beredskapsrutiner for eventuella olyckor samt informationsva-
gar till entreprendrer och personal som arbetar inom de olika
verksamheterna kommer att finnas innan den forsta etappen
tas i drift.
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10 Samlad beddmning

I kapitlet gbrs en samlad bedémning av de konsekvenser som
anlidggandet och driften av planerad hamn orsakar.

I Stockholm/Malardalen bor ett stort antal manniskor. Antalet
registrerade foretag med export- och importverksamhet vixer i
regionen. Utbyggnaden av Stockholm-Nynashamn, Norvikud-
den syftar till att trygga varuforsorjningen till Stockholmsregio-
nen. Genom utflyttning av befintlig containerverksamhet fran
Stockholm, Frihamnen ges méjlighet till annan markanvindning
1 Frihamnsomradet.

Norvikudden i Nynishamn ligger centralt i Ostersjéregionen
som dr Europas mest expansiva tillvixtomrade. Med idealiska
djupforhallanden och lidge nira befintlig farled och 6ppet hav
kan hamnen utnyttjas av de fartygsstorlekar som den framtida
marknaden forvintas efterfraga. Inom EU bedrivs ett aktivt ar-
bete for att 6verféra gods fran vigar till jirnvig och sjofart.
Om olika transportslag jamfors ar fartygstransporter det mest
energieffektiva.

En hamn pa Norvikudden bedéms generellt medféra positiva
konsekvenser f6r miljon i ett regionalt och nationellt perspektiv.
Om hamnen pd Norvikudden inte byggs kommer godset istillet
att ga till andra hamnar inom eller utanfor regionen. En fordel
med Norvikudden dr de kortare transportstrickorna pa land till
de stora godsterminalerna i Stockholm vilket relativt de andra
hamnarna minskar de totala transporterna pa vignitet. Efter-

som fartygstransporter har hogre energieffektivitet per tonkm leder
de kortare transporterna pa land totalt till ligre energiférbrukning
och ligre utslipp av vixthusgaser. Baserat pa detta bedoms en hamn
pa Norvikudden bidra positivt till att det nationella miljomalet f6r
Begrinsad klimatpaverkan kan uppfyllas. Dessutom leder de kortare
landtransporterna till en ligre belastning pa vignitet vilket ocksa
kan leda till lagre risker.

Omradet vid Norvikudden ir sedan linge planlagt f6r hamn och
industri. Omradet omfattas av riksintresse enligt 4 kap. miljobal-
ken for skirgardens natur- och kulturvirden och riksintresse for
yrkesfisket.

Lokalt innebir en etablering av en hamn pa Norvikudden att nega-
tiva konsekvenser for miljon uppstar pa och i anslutning till Norvi-
kudden, se nedan.

Anlaggningsskedet

De huvudsakliga effekterna under anliggningsfasen bedéms vara
paverkan pa marina miljén och naturmiljo. Dessutom uppkommer
buller vid arbeten pa land och vatten som kan upplevas stérande.

Direkta effekter pa marina miljon dr grumling och férindrad botten-
struktur orsakad av muddring, tryckvagor och kvivelickage vid un-
dervattenspringningar samt kvivelickage fran bergmassor vid utfyll-
nad i vatten. Aven tippning av muddermassor pa tipplats ger effekter
till f6ljd av grumling. Vattenarbeten bedéms ge upphov till paverkan
pa vixter, djur och fiskbestand, 1 nira anslutning till Norvikudden,
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genom bland annat storning eller forlust av habitat. Vid tippning
av muddermassor kan konsekvenser uppkomma vid nirliggande
grunda omraden. For att minimera miljokonsekvenserna kommer
limpliga skyddsatgirder att vidtas under anldggningsarbetena.

Stora delar av de naturliga landmiljéer som i dagsliget finns inom
Norvikudden kommer att ersittas av hamnomradet. Lokalt kom-
mer miljén fér vixter och djur att forsvinna. Aven om konsekven-
serna pa naturmiljon lokalt (Norvikudden) kan betraktas som bety-
dande sd innebir ingreppet 1 ett vidare kommunalt perspektiv inte
att nagra oersittliga naturvirden gar till spillo.

Buller som uppkommer vid anliggningsarbeten pé land och 1 vatten
kan upplevas som stérande. Inga riktvirden fér byggbuller 6ver-
skrids men didremot kan sannolikt byggbuller tidvis upplevas st6-
rande f6r nirboende.

Driftskedet

De huvudsakliga effekterna under hamnens driftsfas bedéms vara
paverkan pa landskapsbilden, buller som uppkommer fran hamn-
omradet samt ett Okat antal transporter (f6ljdforetag) som uppkom-
mer till f6]jd av hamnen och konsekvenser av dessa.

Landskapsbilden kommer att forindras 1 anslutning till Norvikud-
den. Konsekvenserna for landskapsbilden uppkommer fran sjosi-
dan och beddéms bli storst Oster- och norrifrdn dir hamnen kom-
mer att dominera landskapsbilden.

Buller uppkommer fran hamnomradet i driftsfasen. Endast ett fatal
permanentboende bor i nirheten (avstand ca 1 km) av den plane-
rade hamnen. Inga bostider bedéms ber6ras av ljudnivaer nivaer
over de riktvirden som giller f6r nyetablerade verksamheter.

Uppsatta miljckvalitetsnormer for halter av luftféroreningar kom-
mer inte att 6verskridas. Riskerna bedéms vara acceptabla bade for
manniskor och miljon.

Foljdverksamheter, transporter, uppkommer till f6ljd av hamnen.
Landtransporterna kommer att 6ka pa anslutande vigar och pa
jarnvagen. Landtransporterna resulterar i att boende utmed vigar-
na och jarnvigen kan uppleva en 6kad bullerniva. Férutom buller
orsakar dven transporterna utslapp till luft.

Indirekta miljéeffekter under driftfasen utgor aven av erosion fran
fartyg. Till £6ljd av planerad utbyggnad av hamn kommer sjotra-
fiken i omradet att vixa, vilket bidrar till 6kad vigexponering och
strommar i narbeligna sund. Detta paverkar djur och vixter, fisk-
bestand och vattenkvaliteten i niromradet.

Ett antal skyddsatgirder kommer att vidtas bade 1 hamnens an-
liggningsskede och driftsskede for att minska konsekvenserna sa
lingt det dr mojligt.

Anlidggande och drift av hamn pa Norvikudden bedéms inte hin-
dra att miljomalen; Grundyatten av god kvalitet, Hav i balans samt le-
vande kust och skdrgard samt God bebyggd miljo huvudsakligen kan
uppnas. Verksamheten bidrar inte till uppfyllelse av miljomalen
Levande skogar och Ett rikt véxct- och djurliv.
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Allman hamn

Enligt definitionen ska en allmin hamn vara 6ppen for
allman trafik och fylla ett allmint samfardselbehov (SOU
1943:32 och Prop 1981/82:130). Fartyg fir endast av-
visas p g a utrymmesskal eller p g a karantin eller andra
sdrskilda bestimmelser. I Prop 1981/82:130 star: ”Alla
fartyg har i princip ritt att i man av plats anlopa hamnen
och utnyttja dess resurser.” Genom att hamnen ér en all-
min hamn ar den skyldig att ta emot de fartyg, oavsett
milj6prestanda, som 6nskar anlépa. Endast begrinsning
1 hamnens kapacitet (vattendjup, kajplatser) gor att ham-
nen kan neka fartyg att anlopa.

Bruttodraktighet
Enhetslos och anger ett fartygs totala storlek

Feedertrafik
Mindre containerfartyg (matarfartyg). Anvinds vid om-
lastning av containrar frin storre fartyg.

Havdad mark
Som till skillnad frin en skog inte skoter sig sjilv, utan
kriver narvaro av djur och manniskor.

Inert avfall
Avfall som inte genomgar nagra visentliga fysikaliska, kemiska
eller biologiska forindringar.

Isklassning av fartyg

Kategori inom klassificeringssillskapens kvalitetsklassning av
fartygs férmaga att ta sig fram i och uthdrda pafrestningar
fran is. Fartyg med isklass har forstirkt skrov och viss mins-
ta maskinstyrka. Skrovforstirkningen bestar av tjockare plat
1 bordlaggningen kring vattenytan samt flera och kraftigare
vebbspant.

Lolo
Lift on — lift off, containrar. Ofta langviga tranporter.

Miljokvalitetsnorm
Den hogsta tillaitna halt av ett &mne som inte orsakar skador
pa manniskor eller miljo.

Naturvardesobjekt
T.ex. skogsomriden som mest innehaller unga trdd men som
pa sikt kan utvecklas till nyckelbiotoper.
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Nordiska Triangeln

Nordiska Triangeln ir en del av det transeuropeiska transport-
niatverk, TEN-T. Syftet dr att uppgradera vagar, jirnviagar och
hamninfrastruktur i Sverige och Finland for att f6rbittra gods-
och passagerartransporter mellan Stockholm, Oslo, Abo, Hel-
singfors och den finsk-ryska gransen.

Nyckelbiotop

En nyckelbiotop dr definitionsmassigt ett skogsomrade som
har eller kan ha stor betydelse f6r hotade och sillsynta vixter
och djur.

Omsattningstid
Den tid hela vattenmassan behéver for att bytas ut.

Predatorer
Djur som livnar sig genom att déda och dta andra djur.

Roro
Roll on - roll off, trailrar och lastbilar. Oftast lokal
Ostersjéttaﬁk.

Radlistad art

Hotade och sillsynta vixt- och djurarter som klassat enligt de
svenska rodlistorna (sex kategorier). ArtDatabanken vid Sve-
riges lantbruksuniversitet har tagit fram rodlistorna.

Sludge

Oljerester fran fartygens maskinrum

Svart- och gravatten
Svartvatten dr fartygens toalettvatten. Gravatten dr fartygens
bad-, disk- och tvittvatten.

TEU
Twenty-foot Equivalent Units (20-fots container).

Torraka
Ett trdd som torkat och détt och har betydlese £6r bl.a. insek-
ter, svampar och faglar.

TEU
Twenty-foot Equivalent Units (20-fots container).

Turbiditet
Turbiditet 4r detsamma som grumlighet. Ju hogre turbiditet ett
vatten har, desto grumligare ar det.
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